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Diesel nas alturas. Gasolina em queda

1 COMBUSTIVEIS

Alta média de 68% nas bombas em 12 meses eleva custos de producdio e transporte, com
efeitos danosos mais intensos nos municipios onde a renda é menor, dizem especialistas

Diesel castiga mais pobres

LUIZ RIBEIRO/ENUDAPRESS.

Luz Riseiro

O prego do dleo diesel 10,
dnpc]m aminhoes no transporte
de . teve um aumento de
42% no I!ra\ll no primeiro semes-
tredesteano. Em umano, entre ju-
nho de 2021 e junho de 2022, o va-
lor do litro do combustivel cobra-
do nas bombas subiu 68%, aponta
levantamento feitoa pedido do Es-
tado de Minas pela Confederagio
Nacional do Transporte (CNT), com
base nos pregos médios de reven-
daapontados em pesquisas reali-
cia Nacional doPe-

vms(.m\l’) O resultado € forte im-
pacto nainflagio, que castigatoda
a populagao, ma u-.pm[allnumua

llrd.\’.‘l?d qIIL\‘\'

mica e movimenta
icosde consumo, co-
mentos.

De acordo com o estudo, nos
periodos analisados, os reajustes
dos precos do dleo diesel foram
muito superiores aos aplicados
sobre a gasolina, que de janeiro a
junho deste ano subiu 12% e em
12 meses teve um acréscimo de
30%, também com base nos da-
dlos da ANP.

Na esteira da alta do diesel, os
impactossao imediatosno custodo

oS sa
frete e oneram os caminhoneiros e
diferentes melos de transporte, in-
terferindo diretamente na produ-
caoagricola, na industria novalor fi-
naldos produtos. As consequéncias
temmaior impacto nos municipios
muais pobresdo interior, de baixo In-
dicede Desenvolvimento Humano
(IDH). Nesses lugares, conforme re-
wvelou o Estadode Minasem série de
reportagens iniciada em margo,
porcontadasdificuldades delogis-
tica e distancia das refinarias, a po-
pulacio paga mais caro pelos com-
bustiveis do que os moradores de
cidades mais desenvolvidas e de
maior renda per capita. Ea
fre com impactos dos precos nlu
Sre
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municipios maiores.

‘O aumento do prego do 6leo
diesel comaconsequente elevagio
dos custos do frete e de transporte,
tende a prejudicar os mais pobres
de modo geral, nao somente dos
municipios mais afastados, mas
também nas grandes cidades. Isso
porque as altas dos combustiveis
acabam sendo repassadas para os
custos finais e precos dos bens da
economia comum todo”, afirmao
professor Rafael Marques Ribeiro,
daFaculdade de Ciéncias Econdmi-
cas (Face) da Universidade Federal
deMinas Gerais (UFMG).

Ele salienta que o reajuste do
pregodo dleo diesel eleva muito os
custos do transporte ¢ dos alimen-

tos, que“saoas duas categorias que
mais pesam” no orgamento das
milias mais pobres. Em consequén-
cia, 0 poder de compra dos mais
pobres sofre maior redugio do que
da parcela mais rica, explica.

Na mesma linha, a professora
Vania Vilas Boas, coordenadora do
indice de Pregos ao Consumidor
(IPC) caleulado pela Universidade
adual de Montes Claros (Uni-
monles), enfatiza que o aumento
do preco dodleodiesel eleva o cus-
to do transporte, com reflexo nos
alimentos, e atinge pesadamente
moradores de municipios como
Sao Jodo das Missoes, que tem o
plor IDH de Minas (0.529), e Bonito
de Minas, terceiro pior IDH (0537),
cuja realidade foi mostrada pelo
EM.em série de reportagens publi-
cadas a partir de margo.

EFEITO CASCATA O modal rodov
rio ¢osistemade transportes mais
usado no Brasil e, por isso, reajus-
tes do dleo diesel e de outros cus-
tos do setor tém reflexos diretos
paraoconsumidor, especialmente
noquese refere alimentagao, rea-
finma a economista. “Temos que
lembrar que o 6leo diesel é um
componentedalinhade produgao
de virios setores e influencia nos
pregosdos alimentos, umavez que
também o processo produtivo - as
miquinase equipamentosagrico-
las - depende do combusti
E im efeito
dinia Vilas Boas,

indo a coordenadora do

56
IPC Unimontes, o item transporte
tem peso de 8% noorcamentodas
familias de baixa renda. Jd o grupo
alimentacao responde por 40%
dessas familias. Tais condicoes fa-
zem com que o aumentodo prego
do dleo diesel e do custo do trans-

Olllmd.\pctl('lcqllt‘(hlII'LI i-
cipios de baixo IDH nao contam
com estrutura de atendimento
médico e os moradores precisam
se deslocar cidades maiores em
buscade consultas e exames. Oau-
mento dodleo diesel também im-
pacta o aumento de prego do
transporte intermunicipal, com-
prometendo ainda mais o or¢a-

PRESSAO NAS BOMBAS

Confira 0s precos médios dos combustiveis (em R$/litro) entre 2021 e 2022 e suos variocdes.

mOleo diesel 510
Periodo | Referéncia semanal finda em:”
Em2021| 2/1/2021012/1/2022
Em2022| 1/01/2022 0 25/6/2022
12meses| 26/6/20210 25/6/2022
Fonte: AN
mGasolina comum
Cami iboste em
Montes Claros, no Norte de Periodo | Referéncia semanal finda em:* | Preco inicial 1 Prego final Variacdo
Minas, regidio que concentra  Em 2021| 2/1/2021418/1/2022 -u,sz _ 6,62 ar%
municipios com baixo IDH
im2022| 1212022 0 25/6/2022 —652—7,39 2%
wmese] 2662002570022 (IS | W > | o
mento das familias das cidades
menores escenta rofessora - ™
Shemaliy P mQuerosene de aviacio
OprofessorMauroSayar Ferrel e T e e e e T . =
culdade de Ciéncias Econo- 2 semancl i em:*| e ] fina gdo
[aUFMG. concordacoma  Em2021| 3/1/20210 2/1/2022 _ 2 _ n 86%
iatural que nos luga-
smaisdistantes dosgrandescen-  Em2022|  2/1/2022 0 25/6/2022 _3.71 _ 563| s2%
tros ocorra um maior impacto do -
aumento do prego do dleo diesel. (*) Dia que representa o fim da semana de consulta
Os produtos, parachegar I, depen-
dem de um custo de transporte S 55 ) e :
mais elevado. Nao ¢ a Loa que, 16,11 bilhdes de litros 4,05 bilhdes de litros
quando a gente vai aalguma loca- de Gleo diesel consumidos no e Olea dnsel form consumidos
refvpdsl Jphedion m“pm“ ol acumulodo de 2022 até abril pelo setor de transportes nos
sdistante, cosdos . = ” h
produtos ali sio naturalmente 50,68 bilhGes de litros | diferentes modais no Brosil em

mais elevados do que aqueles que
costumamos observar nos gran-
des centros e nas capitais, enfatiza.

COMERCIO O gerente da Unidade
de Inteligéncia Empresarial do Se-
brae Minas, Felipe Brandao de Me-
lo. aponta os impactos do diesel e
de outras matrizes energéticas no
comércio, especialmente dos mu-
pios mais pobres, ao elevar o
custo de vida da populacio, redu-
zindo o potencial de consumo.
“Como muitas vezes os peque-
nos municipios carecem de maior
dinamismo econdmico.a renda da
populagio ¢ a massa salarial nao
acompanhamoaumentodocusto,
que por reduzira dulwndd
|\\(Hi1ldeldldlllbL"lIIU\
rios de pequenos negdcios”, analisa.
Com a demanda em queda e
sem capital de giro paraobter volu-
mes que possam baratear a logisti-
€4, 08 pequenos comerciantes ter-
minam sem saida. “Essa combina-
¢a0 acaba levando a um aumento
de precos ao consumidor que nao
resulta necessariamente na eleva-
gaodelucro paraoempresdrio” ava-
liaoespecialista, paraquemasitua-
¢ao ¢ ainda mais preocupante na-
queles municipios fortemente de-
pendentesda prefeiturae das trans-
feréncias do governo, como Bonito
deMinas, onde o perfil de negdcios
évoltado exclusivamente para as
necessidades basicas das familias.

de dleo diesel foram consumidos
no Brosil ao longo de 2021

A oscilagao do preco do dleo
diesel tem reflexo direto na eco-
nomia pelo fato de o combustivel
serumdos principais insumos do
transporte do pais, juntamente
com o custo da mao de obra. O
combustivel responde por cerca
de 30% a 35% dos custos de trans
porte rodovidrio de cargas no
de acordo com a Associacao Na-
cional do Transporte de Cargas e
ca (NTC & Logistica).
‘Oaumentodo prego dodiesel
impacta substancialmente as
transportadoras e se reflete na in-
Ilawo que .1[01.1 todos os setores
economicos”, diz o diretor execu-
tivoda Confederacao Nacional do
Transporte (CNT), Bruno Batista,

Descompasso eleva perdas
|

abril deste ano

Fantes: Agéncio Nacianol de Petréleo, Observatério Nocionol do Transporte ¢ Logstica, EPE

Impacto em todos os
tipos de transporte

odos cus-
s mecanicos ¢

queapontaainda pi
tosde pneus, cav
semirreboques. Embora o modal
rodovidrio represente 65%
transporte de car;
1ros, como F?rm\ 1ano, que res-
ponde por 15%, e o aquav
com 10,5%, também sioafetados
pelos pregos dos combustiveis,
embora consumam menos em
relagio & carga transportada, res-
salta Bruno Batista. Fle chama
atengdo ainda para a dificuldade
das empresas para manter esto-
ques de diesel, estando, por isso,
sujeitas s oscilagoes de pregos.

O impacto é generalizado na
economia, afirma o engenheiro e
mestre em transporte Marcus

Quintella, diretor da FGV Trans-
portes, da Fundagio Getilio Var-
gas. “Somos fortemente depen-
dentes do transporte rodovidrio
de carga e do oleo diesel. Nossas
ferrovias também transportam
commodities e usam o biodiesel.
Temos as locomotivas movidas a
diesel e elétricas e também toda

parte da aviagao (que consome
combustiveis). Issosignifica queo
aulnunlodu preco dmwmhu\tl-
v 1pacta no preco das pas
gens aéreas, N0 tUrisMo, nas via
gens de negacios e na cabotagem
(navegacao), que faz o transporte
na costa brasileira, além das pa
sagens de onibus intermunicipais
eurbanos”, lista Quintella. (LR)
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