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A utilizagdo de veiculos eléuri-
cos reduz a poluicdo, diminui o
ruide urbano e, principalmente,
torna os deslocamentos mais ba-

Quais as principais vantagens
da mobilidade elétrica?

As vantagens sio inimeras,
desde a redugiio de poluentes e
os ruidos, ao tema econdmico e
aos empregos do futuro. Mas
quero ressaltar esse aspecto que
considero talvez o mais impor-
tante, neste momento dificil da
vidabrasileira: a eletromobilida-
de éa grande fronteira de inova-
¢io tecnoldgica deste século.
Ela ja é uma realidade nos prind-
pais mercados globais que de-
vem ver as vendas saltarem de
9% para quase 20% em 2022,
Para o Brasil, ¢ a oportunidade
de recuperar a competitividade
da indistria brasileira, nos inse-
rirmos nas novas cadeias produ-
tivas globais e gerar os empre-
gos de qualidade para as proxi-
mas geragoes. Este ¢ um debate
fundamental para o Grande
ABC, que foi durante décadas o
coragio do parque automotivo
nacional. Penso que a eletromo-
bilidade ¢ 0 caminho para requa-
lificar a indtistria e os empregos
do Grande ABC. Ela deveria ser
vista como pricridade nao s pe-
lo setor de autopegas e pelas
montadoras de veiculos, mas
também pelo Sindicato dos Me-
taltirgicos do ABC e pelas lide-
rangas politicas da regido. Esse
tema deveria estar no topo da
agenda dos candidatos a presi-
dente e governador que se preo-
cupam com o futuro do Pais.

Por que os veiculos elétricos
sdo tdo caros?

Hoje, 0 preco de venda de um
veiculo elétrico, de fato, é supe-
‘rior ao similar convencional por
varios motivos. Mas o custo to-
tal de propriedade do elétrico
ao longo da vida util pode ser
‘mais vantajoso do que um simi-
Jar acombustao. No Brasil, o pre-
¢oainda ¢ maior do que a média
global pelo impacto do cambio,
4 que ainda ndo desenvolve-
mos 0s parques produtivos lo-
cais, e pela carga tributdria so-
bre os elétricos. Um veiculo elé-
tricoou hibrido ainda paga mais
1PI do que um veiculo a combus-
tao, embora polua menos e te-
nha muito mais eficiéncia ener-
gética. Niio faz sentido. Temos
que resolver essa distorgao tribu-
tdria para dar escala ao merca-
do poder nacionalizar mais mo-
delos. Um estudo da Lease Plan,
empresa global de gestdo de fro-
tas, concluiu que em 2021 o vei-
culo elétrico ji era competitivo
em 17 paises europeus, em rela-
¢io ao similar a gasolina ou die-
sel apds quatro anos de proprie-
dade e uma média de 30 mil qui-
lémetros rodados por ano. Em
outras palavras: apds quatro
anos de uso, 0 usudrio jd zerou o

ratos. Aquestao ainda é o alto pre-
o dos carros. O presidente da AB-
VE (Associagdo Brasileira do Vei-
culo Elétrico), Adalberto Maluf,
destaca a evolugdo da el bi.

Grande ABC

gido. “F o caminho para requalifi-
car a indiistria e os empregos no
Grande ABC. Deveria ser vista co-
mo prioridade ndo s pelo setor
de i

lidade e diz que o assunto tem de
estar na pauta dos politicos da re-

topegas e mas
também pelo sindicato e lideran-
¢as politicas da regido”, afirma.

“Se toda a frota
brasileira fosse
elétrica, o
aumento da
demanda de

energia seria de
apenas 10%”

custo inicial de compra e come-
gou a entrar no lucro. Essa rela-
¢do favordvel comega a valer
também no Brasil, especialmen-
te para veiculos de alta quilome-
tragem didria. Por isso, 0 veicu-
lo elétrico é especialmente indi-
cado para empresas de logistica
e transporte de carga urbana,
além de empresas de comparti-
Ihamento, gestiio de frotas, apli-
cativos e tdxis. Quanto mais o
veiculo elétrico rodar, mais eco-
némico serd no fim do més. Aex-
plicagdio é simples. E a soma da
economia com combustivel e
manutengéio. Hoje, o custo do
quilometro rodado de um elétri-
o € cinco ou seis vezes menor
do que o do similar a gasolina.
Numa viagem entre Sio Paulo e
Rio, por exemplo (446 km), o
carro convencional gastaria cer-
cade R$ 340/R$ 350, com a ga-
solinaa R$ 7,60 o litro. Ji o elé-
trico gastaria apenas R$ 62 no
mesmo percurso. Além disso, o
carro elétrico tem uma manu-
tengiio entre 50% e 70% mais
barata do que o carro convencio-
nal, e com vida Gtil muito
maior. Esses dois fatores conju-
gados (combustivel e manuten-
¢do) asseguram a economia do
elétrico no médio prazo.

Como baixar os pregos?

dente sobre os elétricos. Um ca-
minhiio elétrico paga mais
ICMS em Séo Paulo do que o si-
milar a diesel. Isso nos parece
um contrassenso. E temos de in-
centivar a produgio de compo-
nentes no Brasil, especialmente
abateria, que € o item mais caro
do veiculo elétrico. Temos todas
as condigoes para isso. A BYD, e
outras empresas, como WEG e
Moura, ja estio comegando a
produzir baterias no Brasil. Bor-
gWarner e Bravo Motors devem
comegar brevemente também.
Isso é fundamental para reduzir
ocusto. O Brasil tem grandes re-
servas de muitos minérios estra-
tégicos para aeletromobilidade.
Temos que explorar e industria-
lizar nossas reservas de litio, ni-
quel, grafeno e de terras raras
que podem produzir motores
elétricos com imds permanen-

nos Estados Unidos, que prevé
50% de veiculos elétricos até
2030. Em resumo, o Brasil tem
de voltar a ser lider global na
agenda ambientalista e na pro-
‘mogio do transporte sustentdvel.

Todas as montadoras pos-
suem emt seus portfélios mode-
los movidos a energia elétri-
ca. Esse é um caminho para
popularizar estes veiculos?

As induistrias j estio fazendo
asua parte, AToyota, por exem-
plo, ja produz no Brasil (em So-
rocaba e Indaiatuba) os veiculos
eletrificados hibridos mais ven-
didos no Brasil. A Great Wall
Motor comegard a produzir vei-
culos elétricos a partir do préxi-
mo ano em sua nova fabrica em
Iracemdpolis. A Caoa Chery aca-
ba de anunciar a reestruturagiio
de sua fibrica de Jacarei para

tes, baterias e
E, finalmente, o préximo gover-
no tem de ter uma politica clara

produzir vei elétricos hibri-
dos. ABYDjd produz dnibus elé-
tricos e painéis solares em Cam-

de d vis tecnolégico
voltado para a eletromobilida-
de. Temos todas as condigdes pa-
ra sermos lideres nessa agenda,
mas o tempo estd correndo. Se
demorarmos muito, podemos
perder o bonde, agora elétrico,
dessa revolugio tecnologica.

© Brasil estd preparado para a
expansdo da mobilidade elétrica?

O Brasil tem todas as condi-
¢oes de ser um protagonista da
eletromobilidade. Temos tecno-
logia de combustiveis de baixa
emissdo, com o etanol tendo um
grande papel nessa transicao
tecnoldgica, temos uma matriz
de geragéo elétrica mais de 83%
renovdvel, um enorme poten-
cial de crescimento das fontes
solares e edlicas, ainda temos
um parque de componentes di-
versificado, indistrias dinami-
cas, boa qualificagio tecnologi-
ca, centros de pesquisa, reservas
naturais, temos tudo para ser-
mos lideres dessa agenda. O
que falta? Falta uma politica na-
cional de eletromobilidade. Ou
seja, uma estratégia nacional fo-
cada em alinhar o desenvolvi-
mento brasileiro & megatendén-
cia global da eletromobilidade.
Uma estratégia capaz de alinhar
as vdrias iniciativas municipaise
estaduais, a academia, o setor
produtivo. Mas esse tipo de coor-
denaggo s6 pode ocorrer se go-
vemo federal liderar esse proces-
s0. Sendo, seguiremoscom aqdes

Reduzir o preco inicial dovei-  desconectadas e pouco eficien-
culo elétrico depende de vdrios  tes. O Brasil precisa urgentemen-
fatores. Temos de incentivarseu  tede umpl égico nacio-
uso inddstri in-  nalpela umno-

tam estimuladas a produzi-los
no Brasil, em vez de importd-
los. Temos de atacar a questio
da carga tributdria média inci-

VO pacote para a economia ver-
de, semelhante ao Green Deal eu-
ropeu, ao 14° Plano Quinquenal
chinés e, agora, ao Plano Biden,

pinase pretende produzir veicu-
los elétricos quando os volumes
aumentarem. A Eletra, que é
uma empresa nascida no Gran-
de ABC, acaba de se transferir
para uma grande drea industrial
naVia Anchieta, em Séo Bemnar-
do, para ampliar sua produgio
de dnibus elétricos. A Mercedes-
Benz, que também ¢ do Grande
ABC, promete produzir &nibus
elétricos no segundo semestre
de 2022. Essas iniciativas mos-
tram que uma parte da indus-
tria jd sabe que a eletromoilida-
de ¢ ireversivel. No primeiro
quadrimestre deste ano, por
exemplo, o mercado brasileiro
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“Um caminhdo
elétrico paga
mais ICMS em
SP do que o
similar a diesel.
Isso parece um
contrassenso”

de eletrificados leves vendeu 70
modelos diferentes de velculos
elétricos e hibridos. A tendéncia
& ampliar essa oferta. Na Euro-
pa, por exemplo, existem mais
de 150 modelos sendo vendidos
em alguns paises. Vai acontecer
com o vejculo elétrico 0 mesmo
que no mercado de smartpho-
nes. No inicio, havia apenas os
modelos de alto custo. Em pou-
cos anos, a oferta se diversificou,
atingindo todos os niveis de ren-
da. Hoje, temos mais celulares
do que habitantes no Brasil.

Em abril algumas empre-
sas formaram a Alianga Pela
Mabilidade Sustentdvel, que
tem como principal objetivo
democratizar a mobilidade
elétrica com veiculos mais
acessivels e mais pontos de re-
carga no Pais. Como o senhor
avalia essa iniciativa?

Vemos como mais um sinal
da incrivel efervescéncia desse
mercado. A democratizagio da
mobilidade elétrica é irreversi-
vel. E uma iniciativa muito im-
portante. Existem outros proje-
tos em curso para ampliar a ofer-

RAIOX

Nome: Adalberto Felicio Maluf Filho.

Idade: 40 anos.

Local de Nascimento: Piracicaba/SP.

Formagao: bacharel em Relagdes
Intenacionais pela USP.

Hobby: fazer trilhas de bicideta

Local predileto: Nepal.

Livro que recomenda: O Estado
Empreendedor, de Mariana
Mazzucato.

Artista que marcou a sua vida:
Vinicius de Moraes.

Profissao: diretor de marketing,
sustentabilidade e novos negdcios.

Onde trabalha: BYD Brasil,

da de veiculos a combustio j
em 2025, e as vendas de elétri-
cos hoje j4 superam 90% das ven-
das totais de vefculos do merca-
do local. Na Europa, a proibigio
da venda de veiculos a combus-
tdo acaba de ser aprovada pelo
Parlamento Europeu para 2035,

Se o niimero de veiculos elé-
tricos continuar subindo, o
Pais tem condigdes de forne-
cer energia para mové-los?

Com certeza, temos sim. Esse

ta de postos de recarga ptiblica, & um dos mitos em torno da ele-
comantncios miliondrios devd-  t i Num cendrio hi-
rios de nossos associados, em  potéticoem que toda a frota bra-

pareerias com gigantes da ener-
gia no Brasil. Sabemos, por
exemplo, que a Prefeitura de
Sao Bernardo estuda uma lei pa-
ra prever instalagio de postos
de recarga nos novos edificios re-
sidenciais e comerciais. Fsta é

sileira fosse elétrica (estamos fa-
lando de mais de 46 mithges de
vetculos de todos os tipos, afora
motos e bicicletas), o aumento
da demanda de energia seria de
apenas 10%, segundo cdlculos
da Itaipu. Isto porque a maioria

outra inidativa i pois
a grande maioria das recargas
de veiculos elétricos no Brasil
ocorrerd em casa, de madruga-
da, como os celulares, ou na ga-
ragem dos escritdrios, durante a
Jjornada de trabalho do condu-
tor. Espero que outras prefeitu-
ras estudem a adogdo de legisla-
goes semelhantes.

0 que o poder piiblico pode-
ria fazer para facilitar o aces-
s0 a veiculos elétricos?

O poder piiblico brasileiro,
em todos os niveis, precisa pri-
meiro ter clareza da dimensio
da eletromobilidade como fator
disruptivo da economia do sécu-
lo 21. Precisamos de uma estra-
tégia nacional, liderada pelo go-
verno federal e com apoio do
Congresso, de politicas publicas
ambiciosas e alinhadas com as
melhores priticas internacio-
nais. A China se tornou a maior
poténcia em i

das feita pelas pes-
50as OU empresas a noite, quan-
do ja existe energia disponivel.
Podemos abastecer nossos veicu-
los & noite por um pre¢o bem
mais barato, e ainda usando ener-
gia limpa e renovivel.

E como ¢ o custo de manu-
tengdo dos elétricos?

Essa é uma das maiores vanta-
gens do veiculo elétrico. A manu-
tengdo pode ser entre 50% e 70%
mais barata do que a do similar a
combustdo. O motor do camo elé-
trico tem menos pegas — cerca de
300, contra mais de 2.000 do car-
roacombusto. Ea maioria dessas
pegas & eletrfnica, ficeis na ident-
ficagio de erros e na substi
Niio existe tanto atrito mecinico
nessas pegas, 0 que gera um des-
gaste menor. Portanto, a manuten-
a0 € mais econdmica, sem aneces-
sidade de dleos e lubrificantes. E,
por causa de tudo isso, a vida itil

com quase metade da frota elé-
trica global de veiculos leves e
90% de todos os dnibus elétri-
cos em circulagdo no mundo
porque teve 20 anos de politicas
priblicas incrementais. A Norue-
ga foi a primeira a proibir a ven-

doveiculo é muito maior. Vocé po-
de rodar com ele por 10/15 anos
sem maiores problemas. A BYD &
tem furgdes elétricos rodando ha
‘maisde cinco anos, que ultrapassa-
ram 300 mil quilémetros, e ainda
operam com quase 97% da capaci-
dade inicial das baterias.
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