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Atrasos de navios afetam trafego de cargas no Pais

Atrasos de
navios sao
gargalo para
exportacao

Diretora da Antaq fala sobre as dificuldades

Ay

Umnovogargalonas expor-
tagoes brasileiras foi detec-
tado pela Agéncia Nacional
de Transportes Aqua-
vidrios (Antaq), apos reu-
nides com armadores, ter-
mm.u\[x)rtu(mue. “Tlp(]'l"d'
dores e exportadores que
atuam no Brasil. Segundoa
diretora da agéncia, Flavia
Takafashi, o atraso nas ro-
tas de navios que embar-
cam produtos nos portos
brasileiros ¢ hoje o princi-
pal problema do trifego de

cargamaritimano Pais.
Ela explica que o cenario
logistico atual no Brasil é
reflexo do atraso somado
aos cancelamentos de em-
barques em alguns portos.
“Agentechamaesse proces-
so de omissdes de escala”,
explica Flavia, dizendo que
os problemas foram identi-
ficados no grupo de traba-
lho (GT) estabelecido pcla
Antaq para analisar os im-
pactos da crise de

contéineres nosetor portud-
rio brasileiro, conforme di-
vulgado na iltima semana
por ATribuna.

“E um problema (atraso
de navios) que comegou
com a falta de contéiner,
mas hoje essa falta que o ori-
gl]lull dl.(lbcl I'I'I.Q ‘l'l'ldl] um
fator tio relevante para o
mercado brasileiro”, ressalta
a diretora, explicando que o
Brasil também registrou fal-
ta de caixas metalicas, mas
commenosintensidade,

ATRASOSENOVA ROTINA
De acordo com Flivia, as
linhas de contéineres nos
terminais brasileiros sio
pré-agendadas,  contudo
ainda assim comegaram a
sofrer atrasos, “Houve ter-
minais que estavam regis-
trando 90% de atrasos. Ou
seja, 90% do que chegava
no lcrminal estava fora da
ramagio inicialmente

l'.‘.“-td slecida”, enfatiza.
Em linhas gerais, segun-
do ela, foi constatada uma
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0 atraso nas rotas de navios preocupa a Antaq. que passou os liltimos meses ouvindo o setor portudrio

média de 60% a 70% de
atraso nessas linhas de nave-
gagio nos portos brasilei-
ros. “Isso gera gargalo nos
bergos dos terminais por-
que, s vezes, um navio atra-
saecheganomomento que,
emtese, haveria aatracagiio
deoutraembarcagao”.

Além do congestiona-
mento nos bergos, os pitios
também sio prejudicados.
“Eles precisam se reprogra-
mar por conta dos atrasos”,
diz Flavia. Porém, a direto-
ra da agéncia ressalta que
as omissoes de escala cau-
sam um transtorno ainda
maior. Segundo ela, os ca-
s0s mais graves acontecem

quando o atraso ¢ muito
grande. “E preciso pular
um determinado porto pa-
ra poder seguira viagem'.
Com as omissdes, as car-
gas que deveriam ser em-
barcadas nio entram nos
navios. “Elas ficam para
pro\mla vez quL [¢] ﬂd‘lﬂ
chegar, mas na proximavez
que o navio vier, ele tam-
bém sofrera uma omissiio
de escala, ja que o proble-
ma tem sido muito recor-
rente”, afirma, dizendo que
oresultadodisso é o actimu-
lo de cargas, prejudicando
(Jmhimemo € NOVOS pro-
dutes, devido ao fato de os
terminais ficarem cheios.

PERDA DEPRODUTIVIDADE
Além disso, Flivia explica
que dados da perda de pro-
dutividade nos terminais
portudrios foram coleta-

produtivida
que os terminas estao ope-
randode maneiraineficien-
te, mas como patios e ber-
¢os estdo mais cheios em
determinados  periodos,
eles precisam realocar oseu
maodo de operagio para con-
seguir atender a carga da
melhormaneira possivel”.
O problema acaba refle-
tindo na importagio brasi-
leira, nesses casos, a
prioridade dos terminais ¢

receberonavioque coleta-
rd o produto voltado i ex-
portagio, visandodesocu-
par os pitios. “Qall) isso,
AS Vezes oS terminals I‘ITQ’
cisam deixar de receber
cargas de importagio, Is-
so tem gerado todo um
rearranjologistico nache-
gada decargasao Brasil”™.

QUEDA DE CREDIBILIDADE

Em relagio as exporta-
qoes, Flavia alerta para o
maiorriscoem meio adifi-
culdade atual: a possivel
queda de credibilidade
dos produtos brasileiros
no coméreio exterior, ji
ql.'ll: com os dt[']SOE- oex-
portador nao consegue
dar previsibilidade de
quam! o a carga chegard
aodestino.

“Oproblemaquecome-
¢a como uma falta de
contéiner acaba sendo
mais umacrise de previsi-
bilidade”, enfatiza, expli-
candoque o GT foi forma-
donoanopassadoe,além
d.lf conversar com arma-
dores, importadores e ex-
portadores, ouviu repre-
sentantes dos 19 termi-
nais  portuarios  de
contéineres da costa bra-
sileira.

Ainda segundo os estu-
dos, 0 segmento mais afe-
tado pelosatrasos eom
ses € 0 agronegocio,
qlll!l'n\Ll'lltl'dl.ClldO mu-
tademandacom reclama-
goes para a Antag. Temos
feito reunides com os
usudrios e esse tem sido
umsegmentocomimpac-
to significativo”, diz, expli-
cando que o Brasil expor-
tamuitacarga frigonfica-
da, entre outros pr()du-
tos, por meio de
contéineres.

CENARIO EM SANTOS

Apis as conversas comosrepresentantes do setor
portudrio. o GT da Antag estd processando os dados

i adaumdos 19 ter

em breve,

divulgar com detalhes a maior demanda de cada regido.
Noentanto, para A Tribuna, Fliviaafirmou que ja é possivel
ter uma percepgao sobre asituagdo do Portode Santos.
“Agente sabe que o Porto de Santos temum impacto diferente
enaturalmente, apercepgaoque agente tem éque poucas
linhas omitem o Portode Santos™, enfatiza, dizendo que o

complexo p

tuario possui

grands de

recebimento de cargas. Porém, oimpacto também chegou ac
maior portodo Brasil. "Hoje, falando de Santos, agente pode
dizer que (o Porto) também sofreu como aumento no nimero
deomissdes e com os atrasos. Mas o complexo portudrio
comoum todo, ndoos terminais especificos, tende areceber
sempre uma grande capacidade eter umaselegiode omissio
menor”.Segundoa diretora da Antaq. isso é causado
pelacapacidade que o complexo teme pelanecessidade
«que osnavios possuem de parar primeiro em Santos,
“até mesmo para aliviar cargas e seguir paraoutros
portos demenor capacidade”.

Veiculo: Impresso -> Jornal

Armadores falam em dinamica afetada

100 Adiretora da Antaq, Fla-
via Takafashi, explica que,
a.l]jl]h ﬁﬂﬂ.l'l,‘]l] 08 atrasos e
omissoes, os armadores di-
zemqueadinimicainterna-
cional esta toda afetada.
“Realmente, issoé umaver-
dade. Em um momento pos-
pandemia, nos temos um
aumento da demanda com
movimentagio de carga
conteinerizada no mundo
todo. Comisso, as frotas dis-
poniveis pelos armadores
internacionais passam a
nao ser suficientes nao s6
no Brasil, masnomundo™,
Flivia garante que a An-

taq acompanha o problema
com a pereepeio do cenario
mundial. “A gente tem essa
sensibilidade de que os ar-
madores, quando levam a
ter a decisio de omissio ou
atraso, o fazem para conse-
guirreorganizartodoseunali-
nhamento de rotas domun-
do como um todo”, ressalta,
contrapondocom ofatodes-
ta decisiio gerar um grande
prejuizo para exportagio e
importagao brasileiras.

“As vezes, 0 atraso e até a
necessidade deomissio sio
identificados pelo armador
de maneira bastante pré-

via, 56 ele comunica is
so proximo ao deadline que
possuide embarquedascar-
gas. Quando isso acontece,
o terminal ja recebeu aque-
la carga, esti com o patio
cheio e o exportador tam-
bém ja se programou para
colocar dentro da janela
que ele tem a carga no ter-
minal”, diz Flivia.
Porisso,ainten¢iodo GT
foi tentar diminuir os pre-
juizos com a antecipagio
do problema. “A gente vem
tentando entender para
quaislinhas equais possi
lidades seria possivel anteci-
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par essa previsibilidade
em relagio as omissoes,
paraque hajao maior pla-
nejamento logistico dos
terminais”, enfatiza.
Elajustifica que aantece-
déncia permite um plane-
J.lrnl.n!u maitor dos Ik:rlm-
nais. Assim, eles nio pri
legiam produtos que nio
serido embarcados. “A gen-
tetem tratado em cimades-
sa questao para incentivar
os operadores e aqueles
queestao envolvidos nessa
logistica de importagio e
exportagiio, visando a me-
Thor adequagio”. (AL)
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