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Tarifa zero nacional é viavel, mas é preciso vencer grandes desafios
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Tarifa zero nacional é viavel, mas
é preciso vencer grandes desafios

Com custo estimado
em R$ 9o bilhdes por
ano, especialistas
apontam caminhos
para viabilizar a
politica puiblica

DANIELA SARAGIOTTO

Na tiltima semana, voltou a ser
diseutida pelo governo federal
a ideia de adotar a grarvidade
no transporte piiblico em todo
© Brasil, a chamada tarifa zero
nacional. No final de agosto, o
presidente Luiz Indeio Lula da
Silva (PT) disse estar conside-
rando a politica piiblica que
permitiria [mnspunc gratuito
paraa populagioe peditiao mi-
nistro da Fazenda, Fernando
Haddad, um estudo sobre sua
viabilidade econémica. Um le-

1280/2023, de autoria de Jilmar
Tatto (PT-SP), que propde o
Programa Tarifa Zero com ade-
o voluntiria dos municipios,
com financiamento por contri-
buigdes de empresascomoova-
le-transporte. O outro é o Mar-
coLegaldos Transportes Pibli-
cos (PL 3278/2021), que propde
a criagdo de um Sistema Unico
de Mobilidade (SUM), inspira-
do no Sistema Unico de Saide
(SUS), para garantir transporte
gratuito e universal.

Inspiracdo no SUS

blico frente aos .aphunvus ea

cer s gratuidade ¢ diminuir &
1

perda de p 7, diz. q oy
Também impulsionou o d«m gmm preocupagio dos opera-
teaadocioda dores.

nimero crescente de ud.ui;s
que passaram a oferecer a gra-
tuidade no transporte por ani-
bus todos os dias.

De acordo com Francisco
Christovam, diretor executivo
da Associagiio Nacional das Em-
presas de Transportes Urba-
nos (NTU), 0 ntimero de muni-
cipios com gratuidade no trans-
porte poranibus urbano cresce
acada més. “Hoje sdo 170 cida-
des, sendo > que 138 oferecem a
ta todosos

Marco Legal do
Piiblico propde a criagio
do SUM (Sistema Unico da
Mobilidade)

Para Sérgio Avelleda, coor-
denadordoniicleodemobilida-

dias da semana, e em 32 delas a
gratuidade ¢ parcial, como em
Sao Paulo, s6 aos dominy

Além disso, atualmente 415 ci-
dades que subsidiam parte ou
totalmenteo custadotranspor-
te pubh(.upurumbus aumento

o

la plataforma Mobilize roale
que 0s gastos com transportes
ultrapassam os 20% da renda
das familiasbrasileirasem algu-

inclusive propondofontesdefi-
nanciamento - e dois projetos
de lei, que jé tramitam no Con-
gresso Nacional, mencionando
a criaciio de um sistema de tari-
fa zero no transporte publico
nacional. Um deles é o PL

deurb: per,um dos fa-
tores que motivou essa discus-
30 éa percepeiio da sociedade
de que o modelo de financia-
mento do transporte publico,
com rateio dos custos entre 08
usudrios, tem se mostrado inefi-
caz. “Isso teve inicio hd 20
anos, quando S3o Paulo come-
cou a pagar subsidio na tarifa
para financiar o Bilhete Unico,
continuou na pandemia, quan-
dovirias cidades passarama pa-
gar subsidio”, explica. “Depois,
se intensificou com a crise da

em relagio aos
anos anteriores”, explica.
Para Christovam, a tarifa ze-

bruurmmnnmumu mas que
garanta previsibilidade, confor-
1o e confiabilidade”, completa.

Em relagio aos custos, a
NTU fez estimativas com base
nademanda atual do transpor-
tepor onibus. “Seriam necessd-
rios R§ 75 bilhdes por ano para
atarifa zerointegral apenas pa-
raosdnibus,eemtornode R§7
bilhdes na parcial, aos domin-
gos. E ¢ fundamental que seja

Nimeros do sistema

Transparte por dnibus

® 11,1 bilhGes de passagei-
rosem 2024

® 107 mil énibus compdem
afrota nacional

Transporte metroferrovidrio
® 2,57 bilhdes de passagei-
rosem 2024

® 4780 carros (trens e
metrd)
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ristovam. Assim, o custo total,
incluindo transporte por éni-
bus e sobre trilh timado
em R$ 9o bilhdes por ano.

QUEMPAGA. Segundo Avelleda,
¢é necessério buscar formas de
viabilizar a iniciativa. “O
maior desafio da gratuidade é
o financiamento e ele precisa
ser estével. A Unidio precisa se
comprometer em auxiliar os
municipios”, acredita. Além
disso, Avelledalembraquando
o SUS foi criado em 1g990.
“Achava-se que o Pais a que-
brar. Mas ndo quebrou.”
Paraele, atarifa zerojd exis-
teatualmente, mas para os car-
5. “Quem anda de transpor-
te particular usa asfalto pago
com dinheiro piiblico, semifo-
ros, sinalizacio e sistema de
satide, jique 60% das vagas de
UTI do SUS sdo ocupadas po
vitimas do trinsito. Nio é )usr
to que o unico a pagar pelos
custos do servigo seja o usud-
rio do transporte piiblico.”
Gomoexemplosdeondepo-
deriam vir os recursos, o dire-
torexecutivoda NTU mencio-

incluidoo

metrofer-
rovigrio. Do contrdrio, todos
vio migrar para os nibus, o
queficariainvidvel”, afirma Ch-

Beneficios da gratuidade

# Inclusio social

na,alémdoval -
s P

mo fonte fundamental, medi-

das como pedéigio urbano, pa-

gamento de estacionamento

rotativo, aumento do valor de
IPTU para quem reside em re-
gides centrais ea Cide (Contri-
buicio de Intervenciio no Do-
minio Econémica), que incide
sobre os combustiveis, entre

des para financiar essa politica
piiblica”, diz C
o

nto, claro, é

ro nacional seria uma formade | ® Democratizacio do
reparar um direito social que,

embora garantido pela (‘umn-

tuigiode 1988, n3oé ® Melhoria

noPais. popL (ibli

deir e vir se pagar por isso. Em
outros servigos piblicos, como
saide e a educaclio, isso ndo
acontece”, afirma. Embora con-
sidere positiva a adogdo da po-
litica piiblica, o executivo avalia
que ela precisa ser muito bem

® Estimulonaeconomia
local

® Melhoria na qualidade
doarcomareduciodo

rar muitos dubutm na

ade, ainda mais que
2026 serd ano eleitoral. Noen-
tanto, acredita-se que o gover-

ieral divulgue um projeto
mais detalhado até dezembro,
quando o Ministério das Cida-
des pretende publicara pesqui-
sa Nacional de Mobilidade Ur-
bana eo Estudo Nacional de

ne

estruturada. “Nioadi

: Urbana. @
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