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Procuram-se financiadores para o passe-livre

Procuram-se financiadores
para o passe-livre

A Camara de BH rejeitou projeto que instituiria a tarifa zero

para os énibus urbanos por uma razdo muito simples: a conta

ndo fecha. Se fechasse, o Brasil inteiro jd a teria adotado

Cimara de Vereadores de
Belo Horizonte votou e, em
boa hora, rejeitou o Projeto
de Lei n.° 60/2025, que pro-
punha a gratuidade total do
sistema de dnibus da cidade. O projeto
ganhou notoriedade porque muita gente
viu ali a possibilidade de replicar a expe-
riéncia mineira em outras grandes cida-
des brasileiras. Mas a prefeitura de BH
era contriria a essa popularissima pro-
posta por uma razio muito simples: nfio
havia meios de financiar o beneficio.

O projeto parecia engenhoso, ao pre-
ver a imposigio de um novo tributo s
L'lTIPl'ESﬂS com deZ ou mais emprl:ga—
dos, que substituiria o vale-transporte.
Segundo um estudo da UFMG, esse no-
vo tributo aumentaria em menosde 1%
o valor da folha de pagamento das em-
presas contribuintes.

Visto dessa forma, é de questionar por
que ainda nfio se implementou a tarifa ze-
roem todo o Brasil. Parece algo muito ba-
ratoe com alcance social inegdvel. Ou es-
tamos diante de umverdadeiro ovo de Co-
lomboou hdalgum problema nos estudos
econdmicos que embasaram o projeto.

Arualmente, 138 municipios brasilei-
ros adotam a tarifa zero para os seus siste-
mas de dnibus. O maior de S3o Paulo é
S30 Caetanodo Sul, com 165 mil habitan-
tes, 15 km* de drea e 8 linhas de dnibus no
momento da implantacio da graruidade.
Com a implantagio, o niimero de passa-
geiros triplicou nos hordrios de pico, e
hoje se discute restringir a tarifa zero so-
mente aos residentes do municipio.

No caso de Belo Horizonte, a brinca-
deira muda de patamar. Enquanto em
S30 Caetano a prefeitura gasta cerca de
RS 40 milhdes por ano para manter o sis-

tema, 0 que representa so 1,6% do seu
orgamento, em Belo Horizonte a estima-
tivado priprio projeto de lei é de um cus-
to de R% 2 bilhdes, oucercade 10% do seu
orgamento. Em 2024 BH gastou um ter-
codessevalor,ou3,3%doseuarcamento,
com subsidios ao transporte piiblico.

O que se pode notar é quea complexi-
dade dos sistemas de transportes urba-
nos de grandes metrdpoles impde seve-
ras restrigies 4 ideia da tarifa zero. Cida-
des menores podem se aventurara ofere-
cer a gratuidade, pois, tendo sistemas
mais simples, seus custos sio muito me-
nores. Grandes metrdpoles, por outro la-
do, tém sisternas complexos, que exigem
muito mais recursos. Sem falar em cida-
des comp Sdo Paulo e Rio de Janeiro, on-
deagratuidade deveriaalcancar também
0 metrd, sob pena de inviabilizar econo-
micamente esse modal.

Hoje, asempresas jéfinanciam o trans-
porte de seus empregados formais por
meio da concessdo do vale-transporte. E
evidente que, ao incluir todos os usud-
rios do transporte publico na gratuidade,
esse conjunto de empresas deverd pagar
muito mais. Trata-se de um aumento de
carga tributdria justamente sobre as em-
presas mais intensivas em mao de obra.

Nio se discute 0 mérito da iniciativa.
O que niio faltam sdo estudos demons-
trandoas diversas vantagens da tarifa ze-
rodotransporte puiblico. Aquestio, sem-
pre, é como bancar mais uma politica pi-
blica num pais pobre com carga tributd-
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ria de pais rico. As prefeituras das gran-
des metrdpoles brasileiras estiio real-
mente dispostas a colocar mais esta car-
ga justamente sobre as empresas que
mais empregam?

Mas parece que a ideia j estd sendo
ventilada em nivel federal. O presidente
Luiz Indcio Lula da Silva teria pedido ao
ministro da Fazenda, Fernando Haddad,
estudos a respeito do tema na reunifio
ministerial de agosto. Um estudo a esse
respeito, da Fundagiio Rosa Luxembur-
go, estima em R$ 98 bilhdes por ano o
custo da gratuidade em todo o Pais, em
niimeros de 2023, ou o equivalente a
0,9% do PIB. Esse seria o aumento da
carga tributdria necessdrio para bancar a
gratuidade. Isso se as premissas do estu-
do estiverem corretas, o que ¢ sempre
uma grande incdgnita.

NaFranga, onde esse sistema éadota-
do, a carga sobre a folha de pagamento
pode chegar a 2 85%, caso de Paris. Esses
recursos s30 usados para investimentos
ecoberturade custos operacionais do sis-
tema de transporte, mas mesmo esse
montante nio é suficiente para garantir
gratuidade a todos os uswirios do siste-
ma de transporte urbano.

Politicas publicas, por mais meritd-
rias que sejam, precisam ser financiadas
dealguma forma. A modicidade tarifiria,
ou mesmo a tarifa zero, somente é possi-
vel por meio doaumentodajd brutal car-
ga tributiria sobre as empresas. E disso
que se trata. @
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