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Terceira pista da Imigrantes tera conexdo com Rodoanel e Cénego

Terceira pista da Imigrantes tera
conexao com Rodoanel e Conego

Tracado da nova rodovia prevé, na Baixada Santista, uma ligacdo proxima ao Polo Industrial de Cubatdo

BARBARA FARIAS

DA REDACAD

A terceira pista da Rodo-
via dos Imigrantes fard co-
nexio com o Rodoanel
Mirio Covas, no Planalto,
e com a Rodovia Conego
Doménico Rangoni, proxi-
mo ao Polo Industrial de
Cubatao, na Baixada San-
tista. Com isso, ela aumen-
tard em 145% a capacida-
de de fluxo de caminhdes
e 6nibus em diregiio ao Li-
toral paulista e as duas
margens do Porto de San-
tos. O tragado foi divulga-
do ontem, para A Tribu-
na, pelo Governo do Esta-
do. Todos os estudos e
projetos funcional, basico
e executivo da obra estio
a cargo da Ecovias, conces-
sionaria do Sistema An-
chieta-Imigrantes (SAL).

Conforme o projeto, de-
talhado pela Secretaria
Estadual de Parcerias em
Investimentos (SPI), sera
construida uma pista
com 21,5 quilometros de
extensio no trecho de
Serra, com timeis ao lon-
go de 17 quilémetros
(80% do trajeto), além
de quatro quilémetros de
viadutos. Um dos taneis
terd cerca de seis quilo-
metros de extensio, tor-
nando-se a maior estrutu-
ra desse tipo no Brasil. A
nova pista terd duas fai-
xas de rolamento e um
acostamento com possibi-
lidade de ser revertido
em faixa de trifego.

Segundo o governador
Tarcisio de Freitas (Repu-
blicanos), a terceira pista
tera inicio no km 43 da
Rodovia dos Imigrantes, o
que permitira o acesso pe-
lo Rodoanel. Por sua vez,
na Baixada, a conexio no
km 265 da Conego, proxi-
mo as industrias de
Cubatio, permitira acesso
agil as margens Direita e
Esquerda do Porto.

“A capacidade do Siste-
ma Anchieta-Imigrantes
aumentard em 25% no to-
tal e em 145% para desci-
da de veiculos pesados.
Com isso, 0 projeto aten-
derd a demanda de tréfe-
go existente, mas também
necessidades futuras de
aumento de fluxo na rodo-
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Trafego de veiculos pesados no Sistema Anchieta-Imigrantes impacta de forma direta o Porto de Santos

PROJETO EM DETALHES

Aterceira pista contard com 21,5 km
de extensdo no trecho de Serra,
com tdneis ao longode 17 km,

via”, afirmou Freitas.

O secretirio estadual de
Parcerias em Investimen-
tos, Rafael Benini, desta-
cou que a via terd uma in-
clinagio média de 4%,
possibilitando o trifego se-
guro de veiculos pesados,
além de taneis paralelos
de emergéncia.

“Considerando os diver-
sos cendrios de trafego, a
pista também poderi ser
revertida para operar no

alémde 4 km de viadutos. Um dos
tiineisterd cercade 6 kmde

estrutura desse tipono Brasil.
Anova pista terd duas faixas

tor amaior

sentido da Capital quan-
do houver necessidade. Pa-
ra reduzir impactos am-
bientais, a construgio pre-
vé a utilizagio de estradas
de servigo ja existentes e
poucos pontos de entrada
de frentes de obras™.
Benini observou ainda
que para “a escolha dos
pnntns dE cnnexﬁo = no
trecho de Planalto e na
Baixada Santista - e do
tragado foram considera-

derol uim a

dos parimetros adotados
nos maiores projetos de
infraestrutura do Pais.
Uma equipe multidiseipli-
nar de especialistas da
concessionaria (Ecovias),
consultores e construto-
ras, inclusive internacio-
nais, avaliou as alternati-
vas e escolheu a que me-
Thor se adequava a rigoro-
s0s critérios de engenha-
ria, seguranca viiria e so-
cioambiental”.

ETAPAS

Em janeiro de 2024, a
SPI autorizou a Ecovias
a desenvolver todos os es-
tudos necessirios a
concretizagio da obra.
Apés o langamento do
tragado, a companhia da-
ra inicio ao projeto fun-
cional e, na sequéncia,
aos projetos basico e exe-
cutivo, que trardo as dire-
trizes, como téenicas de
construcdo das estrutu-
ras e as definigoes do
prazo e do custo total do
empreendimento.

Serdo elaborados estu-
dos de trifego, incluindo
avaliagdes topogrificas,
sondagens e investiga-
¢oes geologicas e hidro-
geoldgicas necessirias.

Em paralelo, de acordo
com o Estado, estio sen-
do cumpridas as etapas
necessarias ao licencia-
mento ambiental, in-
cluindo o estudo e o rela-
tério de impacto ambien-
tal (EIA-Rima). Essas
etapas devem ser conelui-
das no primeiro semes-
tre de 2026.

Em maio passado, o
Governo Estadual infor-
mou que os estudos te-
riam um custo projeta-
do de R$ 60 milhdes e
avaliou o custo da tercei-
ra pista em R$ 6 bi-
lhdes, com execugiio esti-
mada em quatro anos,
mas esses valores serao
alterados apos a conclu-
sio dos projetos basico
e executivo.

FLUXO RODOVIARIO
Recentemente, o presi-
dente da Autoridade Por-
tuaria de Santos (APS),
Anderson Pomini, disse
que, em 2023, das 174
milhdes de toneladas mo-
vimentadas no Porto de
Santos, 97 milhdes fo-
ram transportadas por
caminhdes.
Atualmente, 60% do
transporte de cargas é
feito por rodovia no cais
santista. Em 2040, 119
milhoes de toneladas de
cargas devem ser trans-
portadas por rodovias,
com um crescimento de
55% de veiculos ramo ao
complexo portudrio.
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