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Fim do cais publico pode custar 387 empregos no Porto de Santos

DESEMPREGO. Trabalhadores protestam contra mudanca iminente; quase 400 mil engajamentos de avulsos/ano estdo ameacados

Fim do cais publico no Porto de
Santos pode custar 387 empregos

» Oiminente fim das opera-
¢0es no cais publico no Porto
de Santos e a provavel cessao
dessas dreas para grandes ar-
rendatdrios poderd provocar
a demissdo de 387 trabalha-
dores portudrios com cartei-
raassinada. Mais: os dez ope-
radores que tendem a ficar
sem bergos de atracagao para
movimentagaode suas cargas
ofertaram mais de 233 mil en-
gajamentos a trabalhadores
avulsos entre janeiro e setem-
brodeste ano. Em 2023, foram
338 mil engajamentos, que
correspondem a contratagao
dos avulsos para um periodo
de seis horas. Esses engaja-
mentos s30 a forma de ren-
da de vdrias categorias, como
estivadores, conferentes, vi-
gias, consertadores, trabalha-
dores do bloco e operadores
de guindastes empilhadei-
ras, entre outras categorias.
Qutros 370 trabalhadores in-
diretos que prestam servico
no cais piblico também es-
tariam ameacados, além de
1100 careteiros autbnomos.
Em 2023, 0s engajamentos
patrocinados pelos operado-
resdocais publico representa-
ram 62,21% de todo o servico
oferecido aos avulsos durante
12 meses. Neste ano, as opera-
¢oes de carga e descarga pro-
movidas pelas empresas de
menor porte e que nao sao
arrendatdrias de areas no Por-
to representaram 60,27% dos
engajamentos de trabalhado-
res realizados em todos os ber-
¢os deatracacao de navios em
Santos, Guarujd e Cubatao.
Os nlimeros constam de
um oficio elaborado por dez
operadores do cais puiblico
santista e enviado ao prefei-
to Rogério Santos (Republi-
canos) pedindo providéncias.
Essas empresas fazem par-
te da Camara de Operadores
Portudrios do Cais Publico do
Sindicato dos Operadores Por-

Cess30 de areas para grandes arrendatarios poderd provocar a demissao de 387 trabalhadores portudrios com cartelra assinada

tudrios do Estado (Sopesp).

Assinam o documento: Al-
phamar Port Services, Agro-
bulk Operagdes Portudrias,
Compeortce Operador Portus-
rio Cesari, Orion Operagoes
Portudrias, Reliance Agen-
clamento e Servicos Portud-
rios, SM Operador Portudrio,
sanport Logfstica Portudria,
S/A Maritima Eurobras Agen-
te e Comissdria, Set Port Lo-
gfstica e Part Master Operador
Portudrio.

Esses operadores desenvol-
vem suas atividades, princi-
palmente, na descarga de gra-
neis solidos, insumos para a
produgao de fertilizantes, ra-
¢30 animal e matérias primas

para a indtstria. E g0% dessa
mercadoria atende as necessi-
dades do agronegdcio nas re-
gides Sudeste e Centro-Oeste
do Brasil.

Por nao serem arrendati-
1i0s do Porto, esses operadores
nao possuem bercos dedica-
dos com exclusividade, por-
tanto, estao sujeitos & autori-
7agao da Autoridade Portudria
paraatracagao em piers classi-
ficados como Cais Priblico

CARRETEIROS TAMBEM.

Mas, ndo sd os portudrios
com carteira assinada e os
avulsos que podem perder
emprego e renda. O docu-
mento também cita que aces-

530 do cais piblico traz riscos
para carreteiros auténomos.

Pelos cdlculos dos ope-
radores signatdrios do ofi-
cio enviado ao prefeito, 600
motoristas do “vira” estariam
ameacados de perder o direi-
t0 a transportar cargas entre
terminais localizados em San-
tos @ no Cubatao. Qutros 500
carreteiros que carregam no
Porto e 1evarm cargas para ter-
minais em Sao Paulo e outras
localidades, inclusive em ou-
tros estados, também correm
orisco de perder sua atividade.

RISCOPARAOAGRO.
“Anexamos a este oficio do-
cumentos que demonstram

a importancia das operacoes
dos operadores de cais publi-
conaoarrendatarios, eviden-
ciando sua contribuigio para
os importadores e para a so-
ciedade santista, em termos
de geracao de empregos, ar-
recadacao de impostos e mo-
vimentagao da economia lo-
cal’, ressalta o documento dos
operadores.

“Além disso podemos
acrescentar a importancia
para economia nacional, uma
VeZque as cargas movimenta-
das pelos operadores de cais
puiblico ndo serao absorvidas
pelos terminais especializados
existentes que ja operam pro-
ximo a sua capacidade maxi-

ma, nem mesmo pelos novos
hubs deste segmento. Fatal-
mente haverd fuga de carga
para outros portos, acarretan-
do paraeconomialocal perdas
substanciais em receita, além
da subtragdo de empregos ge-
Tando um problema social’,
alertam os empresdrios.

“Por outro lado, os impor-
tadores irdo sofrer com um
aumento do custo logistico,
seja ele no transporte (cargas
serao destinadas a outros por-
tos) ou por demurrages, nao
¢ incorreto dizer que existe
a probabilidade de ocorrer
ambos os aumentos (elevan-
do o custo Brasil), colocando
em risco a competividade do
nosso agronegdcio. O fato é
que os portos brasileiros nao
possuem capacidade ociosa
para absorver operagoes de
graneis solidos realizada pelo
cais publico do Porto de San-
tos”, completa o oficio enviado
ao prefeito.

Pelos cdlculos desses usud-
Tios, 0 cais ptiblico movimen-
ta 41% dos volumes totais de
fertilizantes, sal e sddios mo-
vimentados no Porto de San-
tos. E esses 3o insumos fun-
damentais para o agronegécio
e para as industrias qufmicas
de Sao Paulo.

E, segundo os operadores,
0 Terminal Maritimo do Gua-
Tujd (Termag), o Terminal In-
tegrador Portudrio Luiz Anté-
nio Mesquita (Tiplan), da VLI
Logistica, em Cubatao, e a Hi-
drovias nao conseguiriam ab-
sorver esse volume de carga
destinada ao agro e as induis-
trias quimicas.

“Resumindo, temos um
mercado de fertilizante que
cresce 5-7% a0 ano, mesmo
Ccom novos terminais entran-
doem operagio ainda teremos
uma caréncia de descarga va-
riando entre 2,5 a 3,5 milhoes
de toneladas ano”, salientam
0s operadores. (Nilson Regalado)
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