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O desafio de acelerar a mobilidade em BH
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Quem vencer a disputa para assumir a
Prefeiturade Belo Horizonte terd um grande
desafio para resolver assim que 2
posto, no comego de janeiro: a mobilidade
urbana, que desagrada tanto usudrios do
transporte individual quanto passageiros do
transporte coletivo. A insatislagao pL‘rLth'
da nas ruas no dia a dia fic
quisa do Instituto Opus e divulgada em zz
de agosto pelo Estado de Minas: transporte
priblico, transito e mobilidade foram
comoos principais problemas da capital pe-
la maioria dos (33%).
quéncia, f
satide (12%) e a seguranca (7%).

No quesito mobilidade, entre as propos-
tas apresentadas pelos candidatos em seus
planos dcgm‘cmn algumas inici

longe de ser novas — algumas, inclusive, es-
tao presentes em planos de mobilidade da

OEM mostra, aseguir, as principais obras
e projetos para o transporte coletivo que se-
guem hd décadas na fila de prioridades da ci-
dad terem saido das pranchetas.
E. na sequéncia, o que propoem para lidar
com o desafio os candidatos a prefeitura.

PLANOS DE MOBILIDADE

Antes de se pensarem novas iniciativas, va-
le lembrar que ha projetos desenvolvidos no
passado e nao concluidos. £ o caso do BHBus,
criado pela BHTrans e publicado em 1997, que
desenhou toda a rede de transportes que de-
veria ser construida para tornar os desloca-
mentos pela cidade mais eficientes. O planeja-
mento inclui corredores de onibus, ciclovias,

Percebidos como
principal problema
da cidade por
grande parte da
populacao, transito
e transporte sao
desafios para o
préximo prefeito
diante de décadas
de atraso no

tas pelo programa estao em operacao plena
confarme o planejado. Esses terminais, assim
como alguns corredores de onibu
cluidos no atual Plano de Mobil
Horizonte (Planmob), desenvolvidoa partirde
2003 e incluido no Plano Diretor da capital
apdsser revisado junto asociedadecivil. Odo-
cumento propoe 175 medidas, entre obra
politicas publicas, classificadas em metas a se-
rvmunnpndmcmmr!npram(sllvwz( mé-
dio prazo (até 2025) e longo prazo (até 2030).
Um dos projetos prioritarios & a implanta-

a0 de faixas exclusivas em vias com conges-
tionamentos frequentes, por onde trafega
grande volume de linhas de dnibus, como as
avenid:

s Portugal, Nossa Senhora do Carmo e
wdido da Silveira. Entre os corredores
previstos para curto prazo, cerca de 48 quilo-
metros nao foram construidos - um atrasode
GUALTO ATKS,

Aimplantagao de pistas e faixas exclusi-
vas, que comprovadamente aumentama ve-

actrihos,

locidade média dos énibus, colabora paradi-
minuir o tra Lo até mesmao entre os carros.
Eoqueexplica o professor André Leite Guer-
ra, do Departamento de Engenharia de
Transporte do Cefet-MG. "Onibus e automo-
vels competeim por espago, mas emos que
lembrar que os dnibus transportam mais
pessoas. Quando sao construidas faixas ex-
clusivas, ¢ dada prioridade para o passageiro
e, com maior velocidade, sao atraidas pes-
soas para o transporte coletivo, diminuindo
o volume de carros nas n

NO TEMPO
DO BONDE

0 primeiro meio de transporte coletivo
de Belo Horizonte foi o bonde, sistema
que fez a primeira viagem em 7 de
setembro de 1902, cerca de cinco anos
depois da inauguracio da cidade. 0

ESTACAO SAO JOSE

Para atender os corredores de transporte
adequadamente, o BHBus e o Planmob pla-
nejaram uma série de estagoes em sistema
dotipo tronco-alimentador, nas quais o pe

por faixa exclusiva (troncal).

Uma dasestagoes planejadas no BHBus ¢
José, que teoricamente comegou asair
do papel em 2010, L|lld)idl) 5 mil pessoas fo-
ram removidas da vila de mesmo nome, no
fim da Avenida Pedro 11, em obra que tam-
bém daria espago ao terminal.

A previsio era de que a estacio fosse en-
tregue antes da Copa do Mundo de 2014, jun-
to do restante do BRT Move. Passados 10
anos, o espaco de 25 mil metros quadrados
servado para a estagio, no meio da Avenida
ncredo Neves, na Rug,l.m da Pampulha
td tomado por mato alto e lixo, com vegeta
Gao que passa dos sete metros de altura,

Porla, 0 que existe hoje é ur 2
ponto, nada mais que um conjunto de abri-
gos de onibus instalados na calgada. Seis li-
nhas de énibus passam pelo local (406, 506,

M

511, 3501A, 4108, 5033, 5550, $56). Somadas,

elas {ransportam cerca de 500 mil passagel-

ros pur IllL O projeto é para que a mm.m
‘ | has i
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dpice do servico foi em 1947, quando
transportou 73 milhdes de passageiros
numa frota de 75 carros. As linhas eram
concentradas na regido Central, mas
havia alguns poucos trajetos mais
extensos, como uma rota que iaaté a
Pampulha. Nos anos seguintes, os

. I A : bondes perderam passageiros para os
de estagoes ¢ fai- lane amento sageiro chega pela linha do seu bairro (ali- . " P
para énibus e construcio de p J mentadora) e segue para seu desting et ou- Gnibus e uslml_ebusale serem
de metrd. Propostas que estao tro coletivo que trafega em alta velocidade ~ totalmente extintos, em 1963.

ARQUNOEM/DA PRESS - 1902

>

Reararin G pico da tarde Tosse fe Tepm/h
Fon 2035, alwelncidnde aprada fol de
kiR

cusTo DOS AVANCOS
R3S e S e touas as
S T EAGE Previseas no
Acser

Fegny it
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