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Navio esta abandonado ha 4 anos no Canal do Estuario

PORTO. Embarcacao estd ancorada em um terminal de propriedade da antiga Cooperativa Mista de Pesca Nipo-Brasileira

Navio se mantém abandonado ha
quatro anos no canal do Estuario

» Quem faz a travessia en-
tre Santos e Guarujd todos os
dias, debalsa ou barquinha ou,
até mesmo, quem contempla
o Canal do Estudrio santista
ja se acosturnou com a visao
do navio Srakane. Ancorado
desde setembro de 2020 no
cais do estaleiro do terminal
de propriedade da antiga Coo-
perativa Mista de Pesca Nipo-
-Brasileira, em Guarujd, a em-
barcagio aguarda a realizagio
de reparos que a colocassem
de novo em operagio, © que
nunca ocorreu.

A historia do Srakane re-
manta uma das mais drama-
ticas situagoes trabalhistas ja
vistas no Porto de Santos, pu-
blicada pelo Didrio. Em junho
de 2021, quinze tripulantes
praticamente ‘gritaram’ por
socorro apos serem abando-
nados por seus empregadores.

Eles permaneciam no na-
vio sem saldrio e em condi-
goes precarias de higiene, sai-
deeseguranca. A alimentagao
e combustivel chegavam de
forma paliativa a ponto do en-
tao capitao Eduard Goguad-
ze pedir ajuda as autoridades,
pois a tripulagao ja estava sem
dgua e sem comida.

A época, a International
Transport Workers Federation
(ITWEF) constatou que o usodo
gerador de energia no navio vi-
nha sendo racionado por mao-

tivos de economia uma vez
que funciona a diesel e seria
ligado durante o periodo no-
turno, para permitirquea em-
barcagao mantivesse a ilumi-
nagdode seguranca necessaria,
exigida pela Marinha para au-
xiliar na navegacio no canal
do porto e preparagio das re-
feigoes aos tripulantes.

A situagao foi descober-
ta apds o Ministério Publico
do Trabalho (MPT) de Santos
obter uma correspondéncia
informando que uma trans-
portadora foi contratada para
efetuar um fornecimento
emergencial de géneros ali-
menticios de primeira necessi-
dade ao Srakane, mas ndocon-
seguiu entregar os alimentos.

O navio é de propriedade
da Vintade Trading SRO, da ci-
dade de Bratislava, capital da
Eslovaquia, e afretade pela
Oceans Wide Limited, com
sede em Malta. A época, pode-
ria ficar semiluminagao, o que
comprometeria a seguranca
do canal. A empresa nunca se
manifestou.

O MPT, por intermédio do
procurador Rodrigo Lestrade
Pedroso, chegou a ingressar
com uma agao civil publica
ppara reverter a situacao. A Jus-
tiga do Trabalho concedeu ali-
minar, por ndo ter dividas da
evidente violagao a convengao
sobre Trabalho Maritimo.

0 navio Srakane estd ancorado no Porto desde setembro de 2020

DECISAD.
Conforme a sentenca, as em-
presas responsaveis tiveram
que pagar os saldrios. A Justi-
¢a também determinou o de-
sembarque imediato e a repa-
triacdo de todos os tripulantes
da embarcagio da Gedrgia,
Montenegro e Ucrania, com
o custeio de todas as despesas
necessarias.

Além disso, foi obrigatdria
a testagemn para identificacao
do coronavirus de todos os tri-
pulantes para garantia de se-
guranga sanitaria. As empre-
sas nao puderam abandonara
embarcagio e tiveram suspen-

505 05 passes de saida do Porto.
Situagao que perduraaté hoje.

A Justiga do Trabalho che-
gou ainda a informar a situa-
¢do as embaixadas da Geor-
gia e Ucrdnia e Consulado de
Montenegro. Também a Ca-
pitania dos Portos e o Nuceo
Especial de Policia Maritima
(Nepom) da Policia Federal (PF)
ermn Santos.

EMPURRA-EMPURRA.

Ainda na ocasido, o MPT en-
trouem contato com a Guarda
Portudria, sob responsabilida-
de da entao Santos Port Au-
thority (SPA), atual Autoridade

Portudria de Santos (APS). Du-
rante a conversa, foi informa-
do que uma pequena quanti-
dade de alimentos tinha sido
entregue por mar, mas somen-
te o suficiente para um dia.

OMPT também foi em bus-
ca dos responsaveis pela Wil-
son Sons, mas nao houve re-
sultado pratico, assim como
a tentativa de abrir os portoes
para o envio de mantimentos
por terra. A Capitania dos Por-
tos também foi acionada, mas
informou na ocasido nao ter
poder legal para agir. Os tripu-
lantes até se prontificaram a
percorrer os 200 metros entre
0 navio e a portaria e carregar
05 SUprimentos nas maos, mas
nio foram autorizados.

EMERGENCIAL.

Diante da situagao, o MPT re-
solveu solicitar assisténcia
emergencial tendo em vista
a falta de comida, 4gua, com-
bustivel e 80 toneladas de es-
goto a serem retiradas - quase
a capacidade maxima. Os ca-
minhées chegaram a ficar a
postos para a pronta entrega
de todo material necessario,
que na acao havia alertado a
Justiga sobre medidas urgen-
tes e imediatas de liberacao do
acesso do transporte com os
suprimentos essenciais para
a salvaguarda das vidas dos
tripulantes.

Na mesma agao, Lestrade
informou que a situacao che-
gou a amenizar dias depois,
com aentrega, via terrestre, de
combustivel e mantimentos.
As trés empresas rés na agao
eram a Argo Agenciamentos
Maritimos Ltda (Macuco); a
Seachios Crane Naval e Servi-
¢os Maritimos (Paguetd) e CBA
Exportacao de Produtos Agri-
colas Ltda (Boqueiro), além da
Uniao Federal, como respon-
savel soliddria pela situagio.
Nunca se manifestaram.

A APS (antes SPA) confir-
mou gue a drea nao estava
sob sua jurisprudéncia e que
a situagdo nao causaria risco
anavegacdo. A Agéncia Nacio-
nal de Transportes Aquavia-
rios (ANTAQ) também revela-
vaquendo poderiaintervir de
outra forma pois o terminal
nao estava dentro do Porto
Organizado de Santos. “Essa
travessia éde competéncia da
Secretaria de Meio Ambiente,
Infraestrutura e Logistica do
Estado de SP (Semil)”, infor-
mou ontem em nova consul-
ta do Didrio.

0 advogado da Argo, Alex
Christo Bahov, informou que
a responsabilidade é do ar-
mador e ndo da agéncia, con-
forme jurisprudéncia dos tri-
bunais e 0 argumento nao foi
analisado na decisao judicial.
(CarlosRatton)
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