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Risco de colapso
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SANTOS. Com 20 mil caminhdes por dia, acessibilidade ao complexo, que abarca também Guaruja e Bertioga, pode entrar em colapso

Porto espera por novas vias de acesso

¥ 0 barulho fica ainda mais
forte quando os caminhoes
sacolejam ao atravessar os
buracos. Se incomoda quem
passa por alguns segundos,
imagine quem: fica ali o dia
inteiro.

“E sempre assim! A depen
der da hora, vocé precisa ver
afilade caminhoes.. Vaiaté a
rodovia’, diz Dalva Silva, que
vende almogos para motoris
entregando as marmitas
por uma pequena janela de
sua casa.

Nio ha imagem que re
presente melhor a discussao
sobre os gargalos de acessi-
bilidade do Porro de Santos,
o maior do hemisfério sul
como a da Rua Professor Ida-
ez Mas ninguém a
conhece por esse nome. Para
todos, € a Rua do Adubo,

$ao cerca de 700 metros
de uma via urbana, de mao
dupla em drea que, na teoria,
& residencial. Os caminhoes
que saem da Rodovia Cone-
go Domenico Rangoni em
dire¢ac 2 margem esquerda
do Porto de $antos, que fica
no Guarujd, nao ©m outro
caminho. Devem passar pela
Rua do Adubo. Para aprovei-
tar o movimento, surgiram
no local postos de gasolina,
borracharias e lojas de venda
de pegas.

"0 Porte nunca elhou para
oGuarujd. E é no Guart
estd 0 espago para crescimen-
to. Em Santos, nao hd um
metro quadrado disponivel”,
constata o presidente da APS
(Autoridade Portuaria de San-
tos). Anderson Pomini.

Existe a preacupagio de
que. se nada for feito, a aces
sibilidade a0 complexo. que
abarca também Guaruja e
Bertioga (e em breve, Cuba-
téo0). pode entrar em colapso
no final da proxima década, |
o prego da propria eficiéncia

Nos tiltimas 30 anos, ape
nas em dois deles o Porto de
Santos ndo bateu o préprio
recorde de movimentagao
de cargas. Foram 1733 mi-
Ihdes de toneladas em 2023.
Em 1993, haviam sido 20,1
milhdes. O crescimento mé-
dio no periodo foi de 5,9% a
cada 12 meses. O PIB brasilei-
ro aumentou, No ano passa
do, 2.9%.

OPDZ (Plano de Desenvol
vimento e Zoneamento) do
porto avalia que, em 2040, a
movimentagio vai chegar a
240,6 milhoes de toneladas.

“lsso é s a ponta do ice
berg. As projegdes nao con-
templavam expansoes previ
tas para os TUPs [Termina
de Uso Privado] nem estu-
dos paraimplantagaode mais
meia duzia. Se isso acontecer,
serao mais 70 ou 80 milhoes
de toneladas em 2040, afir-
ma o engenheiro ¢ economis
ta Frederico Bussinger. Ele foi
secretdrio-executivo do Mi
nistério dos Transportes, di-
retor do metro de Sao Pau-
lo e da Codesp, ente depois
renomeado para Autoridade
Portuaria.

Na safrade agticar de 1993
1994, a tonelada era embar-
cada por US$ 44 (R$ 240.5 em
valores atuais). O preco esta
hoje entre USS 6 e USS 8 (RS
32,8eR$437). Eram embarca-
das por hora cem toneladas
Agora esta perto de 3.000.

“Antes, eram descarrega-
dos oito contéineres por hora
Atualmente, sdo mais de cem.
Mesmo nacrise financeira de
2008, 0 porto nunca faltou ao
comércio mundial brasileiro.
O porto se virou’, completa
Bussinger.

Segundo a APS, de toda a
carga que chega e sai do com
plexo, 60% usam a via rodo:
vidria, 30% sdo por ferrovias e
10% por dutos.

Embora especialistas res-

no

Especialistas ressaltam a necessidade também d

saltem a necessidade tam-
bém de investir na malha fer-
ovidria, principalmente por
causa do agro, a preocupagio
geral é com o acesso dos ca-
minhdes. A estimativa é que
530 20 mil por dia. Em Santos,
15 mil, e 5.000 no Guarujd.

“E preciso, antes de tudo,
discutir como fazer a gestao
do complexo. Tenho defen-
dido que o caminho é esta
belecer uma governanga que
envelva as trés esferas de po
der: federal, estadual e muni
cipal. Sem isso, serd impossi
vel resolver o problema dos
acessos. Todos sabem o que
deve ser feito, mas ¢ preciso
vontade politica”, diz Fabrizio
Pierdomenico, ex-secretario
Nacional dos Portos e hoje
consultorde diversas empre-
sas da drea

Ele se refere a alternativas
colocadas na mesa: investir
em complexos vidrios, viadu-
tos, um tinel ligando Santos
a Guaruja (em fase de proje-
to), ampliagao do Rodoanel
e a construgao de uma nova
pista do complexo Anchieta-
-Imigrantes

Em 20 de maio, em even-
to realizado em Santos, foi
langada a Frente Parlamentar
Terceira Pista Anchieta-Imi-
arantes, presidida pela depu-
tada estadual Solange Freitas
(Uniao Brasil-SP). O secretdrio
de Parcerias e Investimentos
do Governo de 3o Paulo, Ra-
fael Benini, disse que a Eco-
5, concessiondria do sis-
tema, havia sido contratada

=

paraefetuar estudos, projetos
e licenciamentos para uma
nova ligagao entre o planalto
eolitoral

A necessidade é que, por
causa da inclinaco da pista
e dos longos taneis, os cami-
nhoes ndo podem usara Imi-
grantes. Apenas a Anchieta.
Isso significa que 60% da mo-
vimentagao da principal por-
ta de saida das exportacoes
do pais dependem de uma
rodovia aberta em 1947.

Areportagem, aassessoria
da Ecovias confirma ter rece
bido autorizagao do governo
paulista para “claboragao de
estudos e projetos necessd-
rios para a concepgao de uma
nova ligagao”, O prazo para
conclusio desses estudos é
de dois anos, prorrogaveis por
mais 12 meses. Sem isso, diz
a empresa, nio ha como
timar tempo para a obra e o
custa. Engenbeiros que tra-
balham com abras portui-
rias estimaram em cerca de
sels anos,

“Deve-se considerar a im-
portancia de estudos simul-
tineos para a implantacio
de uma nova rodovia. Como
a que parte do eixo leste do
rodoanel Mario Covas na re-
iao de Suzane, em diregio a
zona continental de Santos,
para atender as operagdes da
margem esquerda [no Gua-
rujd], que serio impactadas
pela expansao portuaria de
até19 novos bercos de atraca-
30", opina Eduardo Lustoza,
ex-executivo da APS e diretor
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de Portos da Associacao dos
Engenheiros e Arquitetos de
antos.

Ele se refere ao que foi ba-
tizado como linha verde, um
corredor rodoferrovidrio que
seria alternativa ao sistema
Anchieta-Imigrantes. O orca-
mento da obra ¢ de RS 12 bi-
Ihoes.

Em margo desteano, o mi-
nistro dos Portos e Aeropor-
108, Silvio Costa Filho (Repu
blicanos-PE] anunciou R$ 12,6
bilhoesem investimentos em
ntosate 2028, Entre eles, es
a0 a contratagao para obras
de Rs 600 milhoes, comoave
nida perimetral (que passaao
lado do porto), viadutos e vias
acesso para o Aeroporto San
tos-Guaruja.

Mesmo o tanel entre San-
tos e Guaruja, uma obra viaria
que ndo é necessariamente
portudria, entrou no proje-
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Nos ultimos 30
anos, apenas
emdoisdeleso
Porto de Santos
niobateuo
proprio recorde
de movimentagio
de cargas. Foram
173,3 milhoes de
toneladas em
2023.

r I F EFFFFRNCN

to de desestatizagdo. O orga-
mento previsto é de RS 6 bi
Ihdes.

Toda discussao que envol-
ve 0 porto ganha propor¢ao
3o apenas pelo seu tamanho
eimportincia. Etambém por
envolver os governos federal,
estadual, municipal a Autori-
dade Portudria, iniciativa pri-
vada e a comunidade local,
que reclama maior participa
cao em decisoes que afetam
oseudiaadia.

A administracao do Por
to, feita pela APS, ¢ federal.
As vias de acesso sio de res
ponsabilidade do governo de
Sio Paulo, com participagio
das prefeituras. A operagiodo
complexo € 100% responsabi-
lidade da iniciativa privada, o
que gera conflitos. O maior
deles, com as prefeituras, ¢ a
briga pelo pagamento ou ndo
do IPTU (Imposto Predial Ter-
ritorial Urhano).

A discussao € se a taxa
pode ser cobrada de presta-
dores de servigos que substi-
tuem o poder piblicoe usam
imaveis da Uniio para exer-
cer suas atividades.

Lei municipal em Santos
também exige contrapartidas
de terminais privados que fa-
am obras com mais de 2.000
metrosquadrados, O secreta-
de Assuntos Portudrios e
Emprego da cidade, Elias Ju
nior, estima que ja foram R$
300 milhoes em reformas de
escolas e outros equipamen-
tos puiblicos.

“O mercade s quer saber
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investir na malha ferroviaria, principalmente por causa do agro, mas a preocupagao geral & com o acesso dos caminhdes

de carga, de caminhio e navio
entrando, nao quer saber sea
cidade estd degradada. Quan-
do hd um movimento de in-
tegrar a cidade, tem operador
que olha torto. Mas a gente
precisa pensar nisso’, afirma
Pomini, citando a inaugura-
cao, ne ultimo dia 5, do Par
que Valongo. E a reforma de
terminais abandonades no
entro de Santos para fins tu
risticos. O investimenta ini
cial foi de RS 44 milhoes.

Os planos de expansao do
porto passam por Novos ter
minais e ber¢os de atracagdo
na antiga drea da Cosipa (em
Cubatdo), no Canal de Piaga-
guera, na llha Barnabé e na
Area Continental de Santos.
No futuro esta o porto offsho-
re, que é construido no mar,
sem ligagao com a terra

Acada projeto dotipo, sur-
gearessalva de que é preciso
evitar o calapso nas vias de
acesso
Nao adianta o porto ter
eficiéncia se ndo tiver como
eSCOAr as cargas, que 3o a ri-
queza do pais”, conclui o pre-
sidente APS.
ussdes para o fu-
turo, que ndo devem mudar,
acurto prazo, a realidade dos
caminhoes que passam pela
Rua do Adubo e produzem o
barulho tao incessante quan-
to insuportavel.

“Tude o que fala sobre o
porto é fascinante. £ o lugar
emque vocé vé e sente o chei-
ro do PIB", resume Fabrizio
Pierdomenico. (Alex Sabino/FP)
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