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Avanco da cabotagem exige integracao dos transportes

Cabotagem
pode crescer
com modais

integrados

Encontro Porto & Mar debateu assunto

RARBARAFARIAS
DAREDACAD
O avango da cabotagem no
Pais passa pela integracio
de modais de transporte
de cargas, principalmente
com o rodovidrio no seg-
mento de contéineres, e a
ulamentagio da Lei Fe-
deral 14.301/2022 (BR do
Mar). Alé . aeficién-
cia logistica estd
menteatrelada ao planeja-
mento ¢ ao custo-benefi-
cio. Os desafios do trans-
rte entre os portos brasi-
leiros foram debatidos du-
rante o 12 Encontro Porto
& Mar 2024, promovido
pelo Grupo Tribuna, on-
tem, no auditdrio da Recei-
taFederal, em Santos.

O vice-presidente de Re-
lagies Governamentais da
Maersk na América Lati-
na, Danilo Veras, cujacom-
panhia opera cabotagem
pela empresa Alianga, dis-
se que o transporte de
contéineres pelos navios

precisa estar em sintonia
com o modal rodovidrio.
“(A cabatagem) é chegada
ao terminal, navios, termi-
nal novamente edestino”.

OCEQ da Norcoast, Gus-
tavo Paschoa, destacou que
o grande competidor daca-

gem ¢o caminhio, “Te-
mos  que migrar um
contéiner a cada cinco que
estao rodando nacosta bra-
sileira para a cabotagem.
Cabe a nos, operadores,
trés coisas: ter espago nos
navios para colocar os
contéineres, plangjamento
e educar o embarcador pa-
raopte pelacabotagem”.

O diretor da Costa Brasil,
Mareio Salmi, afirmou que
os operadores devem inves-
tirem“frotae nomultimoda-
lismo™ para a expansiio da
cabotagem. “O Brasil € um
pais continental que precisa
de integragao logistica cfi-
ciente. Somos viabilizadores
dessetipodeconversio™.

Ja a diretora do Instituto

Encontro Porto & Mar reuniu autoridades, empresérios e especialistas no setor portudrio para discutir transporte maritimo dentro do Brasil

de Logistica e Supply Chain
(Tlos), Monica Barros, rela-
cionou afaltadeinfraestru-
tura nos portos a custos lo-
gisticos elevados comobar-
reiras it cabotagem. “Quan-
dondotem ainfraestrutura
portudria adequada  jane-
la que estava planejada, hi
uma piora do nivel servigo
com ineremento de custo,
ai é um potencial explosivo
para vocé matar um pouco
acabotagem”.

Sobre os desafios para o
maodal, como a inexisténcia
de centros de consolidagio
de cargas nos portos, tribu-
tos e burocracia, o diretor-
presidente da Santos Brasil,

Antonio Carlos Sepiilveda,
disse que “sao problemas
sistémicos exclusivos da lo-
gistica e ndo do Brasil. Eu
niio acho que isso ajude ou
atrapalhe a cabotagem mais
doquequalqueroutro setor”,

Ja o vice-presidente da
Log-In Logistica Intermo-
dal, Marcus Voloch, lem-
brou sobre adiscussio ocor-
rida em 2019 com o entio
Ministério da Economia
em relagio i nio exigéncia
de bandeira brasileira e os
impactos nas regioes do
Pais na cabotagem. “Nagque-
la ocasidio, a gente simulou
0 que aconteceria e o resul-
tado foi umexcessode capa-

cidade entre Buenos Airese
Santos e um deserto no Ar-
coNorte. Manausacabaria,
porque de Buenos Aires a
Manaus precisa fazer va-
rios fretes pequenos ao lon-
godocaminho™.
Odiretor-executivodaAs-
sociacio Brasileira dos Ar-
madores de Cabotagem
(Abac), Luis Fernando Re-
sano, frisou que a cabota-
gem esti em erescimento
no Brasil. “Em 2011, foram
transportados na cabota-
gem 400 mil TEU
(contéiner de 20 pés). Em
2023, foram 1,2 milhio de
TEU, sendo cerca de 400 a
500 mil TEU de feeder (car-

ga com origem ou destino
final no exterior)eo restan-
tedecargadoméstica”.

O secretirio nacional de
Hidrovias e Navegagio,
Dino  Batista, salientou
que é necessario aumen-
tar a oferta de arrenda-
mentos nos portos organi-
zados para essas empresa.

“Temos que disponibili-
zar, dentro do modelo de
landlord (arrendamentos),
nas companhias docas,
mais dreas paraserem leiloa-
das, investidas pela iniciati-
vaprivada, paradotar o Pais
de mais infraestrutura para
trabalhar os contéineres da
formamaisadequada”.
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