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O que esperar da BR-040 sob nova gestao

CONCESSOES

e Lt

NOVA 040 TERA PEDAGIOS CAROS,
JA EXPERIMENTADOS EM MINAS

Moradores e motoristas proximos aos trés lotes de estradas ja administrados pela EPR,
que venceu a concessdo entre BH e Juiz de Fora, criticam valor das tarifas cobradas

BERNARDO ESTILLAC

Na sernana retrasada, a novela sobre a ad-
ministracao da BR-040 entre Belo Horizonte e
Juizde Forateve um capitulo marcante coma
escolha da futura responsdvel pelo trecho. Na
quinta-felra (11/4). na bolsa de valores de Sao
Paulo,a EPR sagrou-se avencedora do lellio de
concessioda rodoviae terd o direito de operd-
la pelos proximos 30 anos, A EPR, uma joint
venture da Equipav, que atua no setor de in-
fraestrutura, e a Perfin, gestora de fundos de
investimentos em infraestrutura, jd atua em
trés lotes de estradas em Minas Gerais: umno
Tridngulo e dois no Sul do estado. A reporta-
gem doEstado de Minas percorreu vias mas lo-
calidades e encontrou realidades diferentes na
qualidade do asfalto e na estrutura oferecida
aos motoristas, mas uma reclamacao € cons-
tante: o preco dos pedagios.

No leilao da BR-040. quatro empresas se
candidataram ¢ apenas trés delas deram lan-
Ces PArd CONSEELIT aconcessao. Venceria o pre-
a0 quem apresentasse a maior taxa de des-
conto na tarifa do pediglo fixada no contrato
do governo federal. A FPR ofereceu 1121% so-
breos S 1391 determinados no edital e levou
amelhor. O resultado é que o prego a ser co-
brado nas trés pracas de cobranga entre BH e
Juiz de Fora girard em tomo de RS 12.35.

O precodad40soba EPR estd proximo dos
RS 12,70 jd praticados no Tridngulo Mineiro;
dos R§ 9,20 dolote Sul de Minas e dos cerca de
%13 no lote Vias do Café, também no Sul. Na
porgao austral do estado, € dificil encontrar
quem se queixe da qualidade das pistas. A re-
portagem percorret centenas de quilometros
dos dois conjuntos de estradas e se deparou
com rodovias quasesempre em pistassimples
e com pougcos trechos deacostamento e tercef-
ra faixa, mas de asfalto recém-renovado e de
boa qualidade. Diferentes pessoas ouvidas pe-
lo EM, no entanto, tém uma gueixa unissona:
oalte valor cobrado nas pragas de pedigio.

“i estrada ficou boa, mas o prego é muito
caro, A gente precisa sair muito. Quase melade
dacidade trabalha em Pouso Alegre. Fles vao e
voltam todos os dias, dd quase RS 20, ndo tem
jeito. Eutenhoum bare sempre tenho que ira
cidade vizinha com mais opgoes. As vezes, le-
nhoque irld comprar algumas coisas. De més
em més, vamos ld comprar uma colsinha e
temqueaumentar os pregos. Temque fazeras
contas. Muita gente estd cortando volta, Indo
para a estrada de terra para evitar o peddgio’,

RS 12,35

FUTURO VALOR EM CADA
UMA DAS TRES PRACAS
DE PEDAGIO ENTRE BH E
JUIZ DE FORA

relata Edson Resende, de 52 anos.

E dono de um bar na pequena Ca-
choeira de Minas. Ele relata que boa parte
dos cerca de 11,5 mil hablitantes da cidade
depende economicamente de realizar traje-
tos frequentes até Pouso Alegre, polo da re-
glao. Entre os dols municipios estd uma das

O PR EdCc o Dy sSAASsS

LEANDIRD COURI EM fDLA PRESS

QUﬂ.TID EMPRESAS SE CANDIDATARAM PARA O lHLlD DA BR-040 EAPENAS TEES DERAM LANCES FMACDNSH]UIIIACONCESSM VENCIDA PELA EMPRESA EPR

oito pragasde peddgiodolote EPR Sul de Mi-
mas, que cobra RS 9,20 para a passagem de
carros de passeio,

COBRANGAS

Os servigos da EPR no lote Sul de Minas
quie passa por cidades como Pogos de Caldas,
Monte Siao, Paraisopolis e ltajubi - comega-
ram em outubro do ano passado nas oito ro-

fas que o Integram: BR- 459; LMG-877;

b MG455; MG-200; MG MG-173;

© MG-459. De acordo com a concesslondria, o

inicio das cobrangas se det no mesmo més de

forma gradativa e deve ser completamente
implementadoaté malo deste ano.

Adnda de acordo com a concessiondria, alé
18 de abril foram realizados 2884 atendimen-
tosde guincho leve e pesado, 417 atendimen-
tos pré-hospitalares e 21115 atendimentos ge-
rais em todas as rodovias do lote Sul de Minas.
Aempresa ainda aponta gue jd investiu mais
de S 269 milhdes em obras e melhorias, que
consistern em: 454.3km de tapa buraco; mais

de 216km de pavimento recuperado com no-
va sinalizacao horizontal; instalacao de 4.080
novas placas de sinalizacao vertical: mais de 77
mil unidades de tachas refletivas na rodoviae
mais de 12,5 metros de defensas metalicas.

A concessiondria aponta que 0s novos in-
vestimentos parao restante do tempodacon-
cessao inchuem obras para implementacao de
estruturas como 1km de via marginal;
39,15km de faixas adicionais; 1 contorno vid-
rio; b8 melhorias de acesso; 23 dispositivos in-
tersecoes {retomos, rotatorias, trevo em desni-
vel): 21 adequaces de pontes e viadutos;
33545 kin deacostamentos: & travessias de pe-
destres e 56 paradas de onibus. A empresa jus-
tifica o prego cobrado pelos RS 2.3 bilhoes em
Investimentos previstos nos 30 anos de con-
cessio e aponta que a tarifa estd prevista em
contrato efoi determinada a partir de estudos
conduzidos pelo Banco Nacional de Desenwvol-
vimento Econdmico e Social (BNDES).
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PRODUCAO RURAL

José Maria reclamava do valor cobrado nas
estradas do sul do estado em frented sede da
CooperRita, cooperativa de produtores de lej-
tede Santa Ritado Sapucai as margens da BR-
459, A percepgio de quemn trabalha com
transporte na regiao é que o valor cobrado nos
pedagios val afetar todos os lades da cadela
produtiva.desde quem forece a matéria-pri-
ma até o consumidor final, passando. é claro,
pela setor de transportes.

Ouvindo o depoimento queixoso do cole-
paenquanto aguardavaa entrada nacoopera-
Liva estava Antdmio Marcos dos Santos, dono
de uma transportadora. Ele deixou claro que
nao se opoe i idela de pagar peddgios, mas
discorda do prego cobrado pela EPR nolote Sul
de Minas e apela para o argumento de que as
tarifas altas podem impactar nos pregos dos
produtos na regiao,

“Tem peddglo que fica por conta dos pro-
dutores e outros porminha conta. Mas éuma
reclamacio geral. As vezes, o cliente quer bai-
xar o prego do frete por causado peddglo. lsso
acaba afetando o produtor porque, veja bem,
eu pagoo peddgio ou o comprador paga o pe-
dagio para mim. De onde ele val tirar essa di-
ferenga? Vai querer pagar um potico menos
parao produtor para reembolsara perda pela
tarifa. Nao sou contra cobrar peddgio nao, mas
poderiaserum valor pequeno, ndo um absur-
do desse’. afirmou o empresario.

Em resposta is reclamacoes, a EPR afirma
queos pedigios daempresa contam come me-
canismo do Desconto de Uswirio Frequente.
Pormelodele, a depender da praca de peddgio,
pode variar de 13% a 98% nas rodovias EPR Sul
de Minas, e de 56%a 92% nas rodovias EPR Vias
do Caféé. Para tanto, é necessirio comprar uma
tag, Nas pracasde cobranga percorridas pela re-
portagem. nao havia avisos sobre o beneficio.

ONIcO
ﬁm EMODELOS

A EPR € responsdvel por seis rodovias no
lote Vias do Café e por oito no Sul de Minas.
Este modelo de concessaoé diferente do que
serd realzado pela empresa na BR-040, quan-
do estaserd a unica estrada administracla pe-
la concessiondria. Professor do Departamen-
tode Engenharia de Transportes e Geotecnia
da Escola de Engenharia da UFMG, José Elle-
wam Bessa iinjor explica que entende 0 mo-
delo de concessao por lotes de estradas mais
Interessante que o de rodovia tinica, por per-
mitir quea privatizagao das vias alcance tam-
bém os caminhos gue ndo seriam interessan-
Les no caso deuma tentativa de concessao.

“echo que o modelo de concessao que éfo-
cado numa rodovia acaba sendo pior do que
esses que levam em consideragao uma rede.
O que eu quero dizer é que toda rodovia que
tem uma capacidade alta, come é o caso da
BR-381 ou da 040, é alimentada por outras ro-
dovias. Entao, se vocé colocar essas vias estni-
turais, que ligam regioes mais desenvolvidas,
hid uma tendéncta a termais gente interessa-
da na concess3ao, o que ndo val acontecer nas
rodovias de menor capacidade. Entao, se al-
guém val gerir so rodovias de menor capaci-
dade.a empresa, parandocorrero risco deter
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SOB O COMANDO DA EPR - SUL DE MINAS

Onde estdo os pedigios

Pogos de Caldas

B2

Monte Sido

SP
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SOB O COMANDO DA EPR - VIAS DO CAFE

Onde estdo os pedigios

Sio Sebastiao do Paraiso
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um problema no futuro, vai se interessar em
concessies CoIm uma taxa de retormo maior
do que no caso de concessoes de rodovias
mas estruturais’ avalia.

ESTRATEGIA COMUM

Uma das criticas apontadas por motoris-
tas guecirculam nos lotes concedidos peloes-
tado 3 EPR é que o prego do peddgio € o mes-
mo em todas as pragas de cobranga, nao fa-
zendo distingao entre rodovias de menor por-
te gue ligam pequenos municipios com as
que ligam cidades polo com vias de acesso a
grandes metropoles, como a BR-381, no caso
especifico. o professor da Fscola de Engenha-
ria explicaque o modelo nao é obrigatorioem
todos os casos, mas éuma estratégla comum.

“Desconheco que haja sempre uma obri-
gatorledade em manter o mesmo valor de pe-
digio em todas as pragas. No entanto. enten-
do que possaexistir.algumas vezes, essa solu-
caode terum peddgiotinico parague o usud-
Tio se sinta confortivel ao percorrer uma ro-
dovia ou rede vidria sem grandes vartagoes no
prego. | possivel fazer um paralelo com o
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transporte piblicourbano, Tem gente que sai
das regioes mais perifiéricas da cidade e gente
que usa o Lransporte piblico mais na regiao
central, e todos pagam a mesma tarifa. Perce-
be-se que alguns uswdrios utilizaram menos
da infraestrutura, mas acabaram pagando o
mesmoque aqueles gue percorreram distan-
clas malores. Vale ressaltar que questoes co-
moessatambém podem estar amarradas em
contrato, podendo haver contratos que deter-
minam a politica do prego tinico, embora o
contrdrio, em algum momento, também po-
derd viraocorrer”, destaca.

De acordo com a EPR, os valores das tarifas
estavam preestabelecidos noedital delicitagao
publicado pelo Governo de Minas com base
em estudos téenicos para viabilizar os investi-
mentos previstos ao longo de todo o contrato
deconeessao. Fm nota, a empresa ressalta gue
lodas as estraclas receberio investimentos de
grande porteaolongodo prazo de concessio e
que a recuperagao estrutural de base do pavi-
mento serd realizada em tocas as rodovias I
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