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Carga no Porto seria capaz de causar explosédo 15 vezes pior que em Beirute

JANEIRO. Quantidade de nitrato de amonio descarregada é equivalente a 15 vezes o volume do insumo que provocou exploséo no Libano

Porto de Santos movimentou carga
capaz de causar explosao gigantesca

» Hi exatos 42 meses, Bei-
rute foi sacudida poruma das
maiores explosoes da historia
da humanidade. O acidente
foi causado por uma carga de
2750 toneladas de nitrato de
aménio armazenada no por-
to libanés. O saldo: mais de
200 mortos, fora a destruigao
de metade da infraestrutura
urbana. Trezentos mil fica-
ram desabrigados. Este ano,
sé.em janeiro, o Porto de San-
tos movimentou 15 vezes o
volume de nitratode amonio
responsdvel pela explosaoem
irute. Nototal, 41.300 tone-
ladas foram descarregadas de
navios no Sabod e na altura
do antigo Armazém XXX Ex-
terno, no Estudrio. Conside-
rando que o acidente noLiba-
noteveimpacto equivalentea
10% dabomba de Hiroshima,
o volume de nitrato de amo-
nio que circulou por Santos
no més passado teria a capa-
cidade de provocar uma ex-
plosdo similar a de 1,5 bomba
atomica.

A Autoridade Portudria de
Santos (APS) alega que nao
hd motivos para alarmismo
porque “a mercadoria ¢ mo-
vimentada e armazenada se-
guindo rigidos critérios de
seguranga, estabelecidos em
4mbito nacional e internacio-
nal, dentre eles o seu monito-

ramento permanente”.

Mas, especialistas alertam
para um possivel relaxamen-
to apds o impacto inicial da
explosio em Beirute. SO no
século 20, outras trés explo-
soes envolvendo nitrato de
amonio espalharam prejuizos
e ceifaram milhares de vidas
na Europa e nos Estados Uni-
dos. Jd neste século, o insu-
mo para fertilizantes e para
explosivos provocou outros
sete incidentes graves.

“E 6bvio que a operagao
em Santos, tanto do lado di-
reito quanto na margem es-
querda, procura sera mais se-
gura possivel. Teoricamente
estamos seguros porque, se-
ndo, jd teria acontecido algu-
ma coisa. Mas, tem coisa para
melhorar? Tem. Sao pequenas
medidas que podem dar mais
seguranga’, resume Haroldo
Martins Junior, consultor téc-
nico sénior em Prevengao de
Acidentes da Academia Bra-
sileira para Preven¢ao de Ex-
plosoes.

“Existe uma maxima em
relagio ao nitrato de amonio:
ndo é porque sempre foi feito
assim que € o jeito certo de
fazer. Fazer hd muito tempo
e da mesma forma ndo quer
dizer absolutamente nada. Dd
um caminho, mas nio quer
dizer muita coisa’, completa

A APS alega que ndo ha motivos para alarmismo

Martins Junior, que também
édiretor-presidente da Cama-
ra de Quimicos e Prevencio
de Acidentes da Associacio
Brasileira de Produtos Con-
trolados.

SANTISTAS EXPOSTOS.

O especialista estudou espe-
cialmente outra grande tra-
gédia envelvendo o nitrato
deamonio, no Porto de Texas
City, nos Estados Unidos, em
1047. E sugere duas medidas
que poderiam ampliar a se-
guranga, especialmente dos
moradores de Santos e do

Guarujd.

A primeira seria a criagio
deum laboratdrio de andlises
capaz de avaliar as condigdes
do insumo, usado na produ-
a0 de fertilizantes nitroge-
nados, ainda no pordo do na-
vio. Essa medida poderia ser
adotada com o navio ainda
na barra, enquanto aguarda
autorizagdo para atracar. Isso
evitaria riscos desnecessarios
aoPorto, Cidade e & popula-
30 apds a atracagao.

Essa regra permitiria de-
tectar possiveis alteragdes fi-
sicas e/ou guirnicas do produ-

to eventualmente ocorridas
durante o deslocamento des-
de o Leste Europeu até San-
tos, trajeto que leva de 30 a
40 dias. E essa avaliagdo na
barra ndo invalida o fato de
toda carga ser acompanha-
da de amostra e certificados
de andlise na guia de impor-
tagao.

O consultor alerta que,
mesmo com todas as caute-
las, o desembarque de nitrato
de amonio é sempre conside-
rado uma operagao de risco.
“Sao pequenos cuidados que
todos os portos podem ado-
tar. 56 que nenhum porto do
mundo tem um laboratério
para analisar as caracteristi-
casdonitratoantes da descar-
g4, que seria o ideal a ser fei-
to. Poderiamos melhorar isso.
Mas, vai garantir seguranga?
Nio existe 100% de certeza
quando selida comonitrato’,
explica Martins Jinior.

“Teoricamente, hd uma
conferéncia. O Exército
acompanha, teoricamente
falando’, revela o consultor.
Porém, Martins Junior ad-
mite que nenhuma medida
“¢ 100%" garantida porque
“nao existe certeza de 100%
quando se lida com o nitrato
(deaménio)” E pondera: “Um
acidente desses hoje pararia
© Brasil".

“QUANTO MENOS NITRATO,
MELHOR".

A segunda precaugio seria
evitar a operagdes de mais
de uma embarcagao com o
insumoao mesmo tempa ou
a carga/descarga de inflamd-
veis em ber¢os de atracagio
muito préximos. Na explo-
sd0 de Texas City, considera-
do o mais mortal acidente da
industria norte-americana, o
nitrato de amonio era desem-
barcado de um navio de ban-
deira francesa.

A explosdo nessa embar-
cagdo fol seguida por outras,
em cadeia, detonando outros
navios em bercos contiguos e
nas instalagdes de armazena-
gemde petroleo, 0 que poten-
cializou as mortes e os danos
materiais. No total, 581 vidas
foram perdidas. 6 um bom-
beiro sobreviveu.

“Outro dig, tinha dois na-
vios descarregando nitrato de
aménio (em Santos), um pro-
ximo do outro. Nao sei se ¢
uma coisa rotineira, mas fa-
lei ‘caramba’ A pergunta é:
precisa disso? Quanto menos
nitrato de aménio junto, me-
Ihor. Quanto menos carreta
(carregada com o insumo},
melhor, porque o estrago é
menor”, ensina o consultor.
(Nilson Regalado)
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