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Seca e crise no mar Vermelho afetam exporta¢éo do Brasil

Contflito e seca dao nd no transporte
maritimo e podem afetar o Brasil

Analistas apontam efeito de crise no mar Vermelho e estiagem no Panama sobre agro e petroleo

Thiago Amancio e
Paulo Ricardo Martins

sio pauLo Mal as economias
globais se recuperaram do im-
pacto da Covid, eventos ad-
Versos em importantes ro-
tas marftimas voltam a ame-
agar o comércio internacio-
nal, e podem deixar impac-
tos no Brasil.

Uma seca histéricabaixou o
nivel daiguano canal doPa-
nami, oque diminui o fluxo
de navios que cruzam o pais
da América Central, por on-
de passam cercade 6%doco-
meércio global.

Do outro lado do planeta,
ataques de rebeldes houthis,
no mar Vermelho, afetam to-
daarotaque passa pelocanal
de Suez, no Egito, com cerca
de12%do coméreio mundial.

0 impacto mais imediato do
que tem sido descrito comoa
maior crise no transporte ma-
ritimo desde a Covid é no au-
mento do tempo e custo dos
transportes, o que afetao pre-
codeexportagbese importa-
Esécsbrasi]ci.ms, segundo ana-

istas ¢ operadores de logisti-
ca ouvidos pela Folha.

Rotas que adentram o mar
Vermelho pelo canal deSuez,
por exemplo, entre Asia e Eu-
ropa, sio desviadas para o ca-
bo da Boa Esperanga, no sul
da Africa, para evitar ataques
aembarcagdes.

NoPanamd, que restringiu
para 24 o nimero de navios
que podem passar diariamen-
te por causa do baixo nivelda
dgua, operadoras de logisti-
ca buscam alternativas em
outros meios de transporte.

A DHL Global Forwarding,
Eﬂr exemplo, oferece um hi-

rido entre transporte ma-
ritimo e aéreo para rotas do
Brasil que viio i costa oeste
dos EUA. Emvez de cruzar o
Panamd, a carga € enviada a
Miami, no sudeste do pais, e,
deld, vai, por via aérea, paraa
costaoeste, diza companhia.

A dinamarquesa Maersk,
umadas maiores empresasde
transporte domundo, anun-
ciouquevai usar ferrovias pa-
ra cruzar o Panamd enquan-
tohouver restrighes no canal.

Mcsmoroﬁnio b};rxl;]orité.ri—
as 0 Brasilaca ju-
djggoal as i.ndlis%;]ls.
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um dos setores mais impac-
tados deve ser o de exporta-
¢ao de proteina animal, por-
que o Oriente Médio conso-
me 29,4% da produgio bra-
sileira com destino ao exte-
rior, segundo a ABPA (Asso-
ciagao Brasileira de Proteina
Animal). $6 em 2023, 0 Bra-
sil enviou 1,5 milhao de tone-
ladas para a regiao, que gera-
ramreceita de US$3,1 bilhoes.
“Ji tem ocasionado algum
incrementode custos, agente
tem de trocar 0s portos para
onde estdoindo os materiais.
Elevao custo para empresase
o custo do produto também.
Ha também uma pressao na
demora da entrega, porque o
cliente que comprou precisa
do d];mdutﬂ", diz o presiden-
te da ABPA, Ricardo Santin.
Ele recorda, no entanto,
“que € um processo que a
gente ja viveu no passado’,
nao sé com ainterrupgio das
cadeias globais com a Covid,
mastambém comobloqueio
docanalde Suezcomoenca-
Ihe do navio Ever Given, que
travou toda aregido em 2021
Quando se olha amédia de
preco do frete dos contéine-
res, os valores estdo até mais
baixos do que no ano passa-
do, porque os contratos sao
anuais e foram fechados an-
tes da crise, afirma Leandro
Barreto, sdcio-gestor da Sol-
ve Shipping, consultoria em

logistica € comércio exterior
que MONItora €5ses Custos,
As empresas de transporte,
noentanto, impoemem tem-
pos de turbuléncia sobreta-
xas, que muitas vezes fazem
dobrar o custo original. Sao
essas tarifas que tem feito o
custo do transporte crescer.
Por exemplo, desde 1°de ja-
neiroaMSCtem cobradouma
taxa extrade US$ 450 por con-
téinerem todos os embarques
da costa leste da América do
Sul para Oriente Médio, o cha-
1 (md.ia,Paclluis(z'm,
SriLanka e Bangladesh), mar
Vermelho e Africa Oriental.
“Emvista dos recentes acon-
tecimentos no mar Verme-
Tho, a MSC tomou a decisio
de desviar seus navios pelo
cabo da Boa Esperanca pa-
ramanter a seguranca da tri-
pulacio, da carga e do navio.
Este desvio significari um au-
mento de transito e nos cus-
tos, dependendo do destino
e/oudo ponto de transbordo
envolvido’) dizocomunicado.
A Cosco Shipping anunci-
ou sobretaxas (TE US$ 500 a
US$ 1500 de embarques do
Brasil para Emirados Arabes
Unidos, Oma, Kuwait, Qatar,
AribiaSaudita, India, Paquis-
1o, Bangladesh e Sri Lanka.
As sobretaxas podem até
dobrar o custo do transporte,
umavezque em alguns casos
estio maiores do que a mé-

dia do frete, conforme levan-
tamento da Solve Shipping.

Para contéineres de 40
Pés com cargas secas (como
grios), em janeiro deste ano
cobra-se emmédia US$ 400,
contra US$ g5oum ano antes.
Para cargas refrige: (co-
mo frutase carnes), o valor &
de US$ 3.8c0 neste ano, con-
tra US$ 4.9c0 no ano passado.

Barreto afirma que havia a
expectativa de uma supero-
fertadetransporte maritimo
em 2024, 0 que tenderia a bai-
xar os pregos do frete.

Mas os navios podemlevar
até 15 dias a mais para cum-

E uma regido [a
do mar Vermelho]
na qual tem que
prestar atencao.
Boa parte das
mercadorias
passam por la.
Imaginar que esse
evento nao vai

ter efeito sobre o
Brasil é inocéncia
Fabio Pina

economista da FecomercioSP
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prir as rotas com os desvios
necessdrios. Assim, passam
mais tempo ocupados e por
isso hd menos embarcagoese
contéineres disponiveis.

“Isso consome todos os na-
vios supostamente adicionais
g]_.lu:;sso rariam em2024, 0 que

tra qualquer expectativa
de queda maisacentuadanos
precos’, diz Barreto.

Olevantamentodaempresa
apontaainda um aumentono
precomédiodeimportagiode
contéineres da Asia com car
ga seca: hoje em US$ 2.900,
um ano atras em US$ L.ooo.

Isso afeta importagoes de
maquinirios, fertilizantes,
embalagens e outros tipos
de insumos, o que impact
a industrias como a de pro-
dugdo de frutas, diz Zakaria
Benzaama, diretor de logis-
tica da Abrafrutas (associa-
¢io dosetor).

Sob efeito dos conflitos no
mar Vermelhoe de outras va-
ridveis, como 0 Ano-Novo chi-
nés, opregodofretedeimpor
taciocresceu 121% denovem:
broajaneiro, se%‘;mdn Benza-
ama. Ele afirma haver menos
cargano mar.

Janosetorbrasileiro de pe-
troleo oimpacto aindanio foi
sentido, de acordo com Dey-
vid Bacelar, coordenador ge-
ral da FUP (Federagéo Unica
dos Petroleiros).

Ele diz que o aumento no

prego do frete estd maisliga-
doademandadefimdeanoe
a0 Ano-Novo chinés, periodo
em que, norma]meme, esse
indicador sofre crescimento.

“Mas ¢ possivel haver um
impacto maior no tempo de
entrega de mercadoria. Have-
rdumaumentoda demanda,
POis tETa0 Menos navios cir-
culando, jaquevaolevar mais
tempo para chegar. Portanto,
¢ possivel que haja uma ten-
déncia de aumento de perio-
do de tempo e um custo um
pouco maior do frete”

No mundo, porém, os con-
flitos naregiao do mar Verme-
Tho pressionaram o preco do
petréleo nas tltimassemanas.

FernandaBrandao Martins,
coordenaderado curso de Re-
lagbes Internacionais da Mac-
kenzie Rio, afirma que a ex-
portagio de petroleoe gis das
reservas dexistonos EUAcon-
seguem equilibrar um pouco
a oferta da commodity, mas
0 medo de uma futura escas-
Sez.é umaameagaaos precos.

Para Fabio Pina, economista
da FecomercioSPE ainda que o
Brasil naosofraimpacto dire-
todos conflitos, paises produ-
tores de mercadorias impor-
tadas pelo Brasil podem ser
afetados —ou seja, a indis-
tria brasileira viveria as con-
sequéncias de uma alteragio
nacadeia de produgioglobal.

“E uma regido na qual tem
que prestar atengao. Boaparte
das mercadorias passam por
ld. Imaginar que esse evento
niovaiterefeito sobre o Bra-
sil € inocéneia’, diz Pina.

Se 0s entraves segui no
entanto, podemacabar se tor-
nandouma oportunidade pa-
rao Brasil, naavaliagao de Ar-
no Gleisner, diretor da Cisbra
(Camarade Comércio, Indus-
tria ¢ Servigos do Brasil).

“Se isso continuar em um
prazo médio ou longo, o Bra-
sil talvez seja uma fonte al-
ternativa de produtos para
acosta leste americana e pa-
raaAfrica, como fornecedor
de produtos que hoje vém da
Asia para essasduasregioes.”

Eric Brenner, CEQ da DHL
Global Forwarding, concorda.

"0 Brasil estdnuma posicio
geogrifica privilegiada aten-
dendode maneira diretapara
aAmeérica Latina, a CostaLes-
tedos Estados Unidos, Norte
da Europa e a Asia [via cabo
da Boa Esperanga). Mesmo
que as exportagoes do Brasil
se baseiem em matérias pri-
mas e bens primdrios, o pais
vem recebendo ao longo dos
anos mais investimentos es-
trangeiros, podendo crescer
nosetor de manufaturados e
torna-se mais atrativo nasro-
tas comerciais globais”
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