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Tarifa zero se populariza, mas financiamento ainda é duvida
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CENARIOS 2024
Vanessa Selicani

sho pauLo Trinta e dois anos
separama primeira tentativa
detarifa zeronacidade deSdo
Paulo da investida iniciada no
tiltimo domingo (17). Em trés
décadas, 0 que pareciaum de-
vaneio da esquerda ganhou
forga palitica apds as mani-
festagdes de junho de 2013 e
beira2024 abragada também
pela ala da direita.

A proposta surgiu duran-
te a gestdo de Luiza Erundi
na (1989-1993), na época no
PT, guando Cidade Tiraden-
tes, nazonaleste de Sdo Pau-
lo, ganhou dnibus gratuitos.
0, a proposta de ]e

de funbnamda pela
Em seguida, o munici]
Conchas (SP), a179 quilome-
tros da capi 5
1992 como o pnmc\m aado-
tar catracas livres.

Desde l4, jd sdo 8g cidades
com o sistema. O levanta-
mentwo € da Coalizdo Triplo
Zero, rede que retine organi-
zagdes como Idec (Instituto
Brasileiro de Defesa ao Con-
sumidor) e Movimento Passe
Livre em prol da mobilidade

urbana. Mestre em planeja-
mento urb; ional pela

mia. Levantamento da NTU
( 2 ionaldas Em.

ro atende melhor os usudri-
il d

USP e coordenador naFunda-
a0 Rosa Luxemburgo, Dani-
elSantini é o responsavel por
acompanhar a evolucao. Ele
destaca 0 aumento expressi-
vode adesioem 2023, Foram
ao menos 27 novas cidades,
crescimento de 43,5%.

Parao pesquisador, hi uma
conjuntura econémicae po-
litica que deu forga A gratu-
idade. "O sistema de trans-
porte por énibus se aproxi
ma de um colapso financei-
ro. Onimerode passageiros
caiu drasticamente durante
a pandemia, em 2020, e nio
conseguiuse recuperar. Eum
ceniirio que cresce junto aum
momento palitico em que a
tarifa zero ¢ muito atmente.
Ela di votos e isso ndo pode

sobre o transporte de passa-
geirosnos dnibus de Sdo Pau-
To mostram um picoem2eon,
com2,9bilhdes de pessoas. O
niimerose estabilizaatéa que-
daacentuadaem 202¢, quan-
do passa para 1,5 bilhdo. Até
novembro deste ano, a rede
municipal havia transporta-
do 19 Dilhio, valor ainda abai-
s pré-pande-

presas de Transportes Urba-
nos) sobre todo o pais mos-
tra que o sistema de dnibus
atingiu85%do que Lranspor
tava antes de 2020, com pre-
juizos is empresas na o

de RS 36 bilhoes.

“0 modelo de transporte
coletivo baseado na tarifa
faliu. As cidades sio obriga-
das a encontrar outras
mas, porque em algumas
tuagdes o empreséria des
tiu do contrato, ¢ a tarifa ze-

Estamos falando na
universalizacao do
direito de ir e vir.

A discussao é ter
sistema de onibus
de qualidade,
eficiéncia e
conforto, coisas
que nao temos hoje

RaquelRolnik
f da FAU-USP
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os',afirmaocoordes

derada a primeira proposta
de unfa D10 Brasil, 0 ex-

ilidade na

pmg,ramad
‘bana do Idec, llafaLlLalabru

Mas financiar as catracas
livres também ¢ um proble-
ma de ordem econdmica di
ficil deresolver. Em Sio Pau-
lo, por exemplo, a estimativa

ue o custo alcance R$ 10
bilhdes ao ano. A prefeitura
i repassa as empresas cerca
de R$ 5 bilhoes.

A cidade mais populosa
com a tarifa zero € Caucaia,
no Ceard, com 355 mil ha-
bitantes. O custo estimado
em R$ 25 milhoes ao ano &
Pago com remancjamento
orcamentdrio. Em Maricd,
no Rio de Janeiro, os R$ 12

ra liberar catracas vém dos

royalties do petrdlea
JiVargem G Grande Paulista,

na Regido Metropolitana de

540 Paulo, criou um fundo

abastecido pelo vale-trans-

pnne pago pelas empresas.

0 C: i

também

gmlao Erumhm Liicio Gre

gorl, destacaaimportincia da

PEC (Proposta de Emenda &

Constituigio) 25/2023 paraa

gratuidadeem nivel nacional.

A pn}m@n cm o Sistema
lade, algo

paraatender anovademanda.
O presidente da NTU (As-
0 Nacional das Em-
presas de Transportes Urba-
nos), Francisco Christovam,
vé comressalvas a gratuida-
de. Ele defende que a tari-
fa deve ser reduzida e pa
nio apenas pelo passageiro,

arecido com o SUS (Siste-
ma Unico de Saiide), e traz

senta uma contribui¢io pe-
lo uso do vidrio em que au
tomdveis pagam de acordo
com seu tamanho.” A PEC

soes da Cimara.

Enquanto 0s modelos de
financiamento ainda sio es
tudados, os reflexos da libe
ragio das catracas ficam cla-
ros com aadesdo de cadavez

mais cidades. “0 primeiro im-
PACto € Urn aumento avassa-
lador de passageiros. As pes-

usa dinheiro de seu Fundo de
Apoio ao Transporte. Mas, no
caso da cidade do ABC pau-
lista, o fundo ¢ mantido por
receitas de multa e publici-
dade no transporte.

Autor daguela que é consi-

p ater

a cidade. Isso traz desde au-
mento da atividade econdmi-
cano coméreio até areducao
das faltas nas consultas medi
cas’, afirma Rafael Calabria. O
coordenador no Idec pontua
queé preciso aumentar afrota
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mast pode:
blico por meio de subsidio.
para o empresdrio, li-
as catracas fard a qua-
lidade do servigo c
“Apopulacaonio estisendo
consultada. O que serdque ela
prefere? Onibus de: graga esu-
perlotados ouuma tarifamé-
dica elotagio razodvel? Nossa
preocupacio équea prefeitu-
raremunere de forma justaa
quantidade de dnibus neces-
siria paraliberar as catracas”
Para a professora da FAU-
-USP (Faculdade de Arqui-
tetura e Urbanismo da Uni-
versidade de Sdo Paulo) e co-
ordenadora do LabCidads
Raquel Rolnik, a discussio
precisa ir além de nio pagar
atarifa. “Estamosfalandona
universaliza¢iio do direito
de ir e vir. A discussio é ter
sistema de onibus de quali-
dade, eficiéncia e conforto,
coisas que ndo temos hoje
pagando tarifa”



https://clipclap.com.br

