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Congresso Nacional: Trabalhando no que é necessario

por Bob Sharp

“Camara pode criar grupo para estudar proposta que reduz velocidade média das
vias urbanas”. Esse € o titulo do comunicado da Agéncia Camara de Noticias
desta quinta-feira (14).

A proposta esta no Projeto de Lei 2789/23, cujo autor € ninguém menos que o
deputado Jilmar Tatto, (PT-SP), secretario municipal de Transportes na gestao
Fernando Haddad (2013-2017), copartidario, um dos artifices da redugcdo de
velocidade na capital paulista determinada pelo prefeito, caso da foto de abertura.

No PL, o petista sugere reduzir de 80 para 60 km/h a velocidade nas vias urbanas
de transito rapido e de 60 para 50 km/h nas vias arteriais. O deputado parece
esquecer ou finge que esquece ser desnecessaria lei para tratar desse assunto,
uma vez que a citada reducdo em S&o Paulo foi simplesmente um ato do poder
executivo através da Secretaria de Transportes e da entidade responsavel pelo
trnsito na cidade, a Companhia de Engenharia de Trafego (CET).

O deputado esquece ou nao sabe que o Codigo de Transito Brasileiro € lei federal
(n® 9.503 de 23/09/1977) na qual a questdo da velocidade é claramente
contemplada no art. 61, cujo 8§ 2° reza “O 6rgado ou entidade de transito ou
rodoviario com circunscricdo sobre a via podera regulamentar, por meio de
sinalizacdo, velocidades superiores ou inferiores aquelas estabelecidas no
paragrafo anterior.” Este paragrafo trata dos limite dos limites de velocidade,
segundo o tipo de via, quando NAO existir sinalizac&o regulamentadora.

Portanto, o Congresso Nacional tratard de um assunto que foge da sua alcada e
provavelmente aprovard uma uma lei desnecesséaria — mais uma, a exemplo da
“Lei Seca”, que levou a inominavel diferenciacao entre dirigir sob influéncia (de
alcool) e dirigir embriagado, como informa o Detran de S&o Paulo nos seus boletins
para a imprensa.

A questdo da velocidade



E como se alguns, alids muitos, tivessem tivessem urticaria ao pensar em
velocidade. Isso comecou la atras, em 1865 na Inglaterra, com a Lei da Bandeira
Vermelha, pela qual todo veiculo automotor tinha limite de 3,2 km/h nas cidades e
6,4 km/h fora delas, com um tripulante caminhando a frente agitando uma bandeira
vermelha. A lei foi revogada em 14 de novembro de 1896 mas seus efeitos
permanecem ativos passados 127 anos.

Na audiéncia publica com as comissbes de Saude e de Viagdo e Transportes
realizada dois dias antes, a representante do Ministério da Saude, Leticia Cardoso,
defendeu a reducdo da velocidade dando como exemplo a reducao do limite em
Fortaleza em maio determinada pela prefeitura. “Existe um mito de que, se a gente
reduz a velocidade dentro do perimetro urbano, os engarrafamentos aumentam”,
disse. Segundo ela, um estudo recente do transito em Fortaleza mostra que a
readequacdo — desde quando reducédo é “readequacao”? Puro eufemismo! — de
velocidade n&do impactou no tempo de viagens.

O técnico em Seguranca Viaria da Organizacao Pan-Americana da Saude (Opas),
Victor Pavarino, citou conclusdes de conferéncias internacionais sobre o assunto.
“De todos os fatores de risco que a gente tem, de longe a velocidade continua
sendo o principal.” Segundo ele, a velocidade perpassa todos os demais fatores de
risco, como ndo usar capacete ou dirigir depois de beber. “Quanto maior a
velocidade, tanto maior sdo as consequéncias dos demais fatores”, encerra.

Da impressdo que os dois participantes da audiéncia acham que as velocidades
atuais sdo excessivas, quando absolutamente ndo sdo. O caso das pistas
expressas das marginais de S&o Paulo mostrou, que passados dez anos, nao
aconteceram acidentes causados por quem trafegava a “estonteante” velocidade
de 90 km/h.

Como citei aqui em varias oportunidades, duas vias de caracteristicas semelhantes
nos municipios de Sao Paulo e Sdo Caetano do Sul, as avenidas Tancredo Neves
e Goias, respectivamente, na primeira o limite € 50 km/h e no municipio vizinho, 60
km/h. O transito da av. Goias € “perigoso” por isso? Nem em sonho.

Velocidade natural

Toda via tem sua velocidade natural, mas € necessario saber dirigir bem para nota-
lo, 0 que provavelmente ndo é caso de que opina a respeito ou determine limites
de velocidade. Por isso é impraticavel estabelecer lei nacional que os determine.
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Enquanto imprimir velocidade superior a natural traz algum risco, inferior é
enfadonho e irritante, por exigir “um olho na via e outro na sinalizacdo de
velocidade maxima permitida”, o que se traduz, em ultima andlise, desrespeito ao
cidad&do-motorista. Seria como limitar a velocidade do caminhar nas calgadas em 2
km/h. Ser&a que alguém se sujeitaria?

Ha outra questdo relacionada a velocidades inferiores a natural: ser facil
ultrapassar o limite e cometer infracdo, que com a proliferagdo dos detectores de
velocidade (radar ou lago) o bolso motorista esvazia e o do governo, seja
municipal, estadual ou federal, engorda.
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