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ESPECIAL

QUE BH DEIXOU PARA TRAS

O governo estadual comprou trélebus para a capital na década de 1980, mas, apos
anos de impasses politicos, veiculos foram parar em Sao Paulo e na Argentina

DENYS LACERDA

Doladode fora, os trolebus de Sao Bernar-
do do Campo (SP), um tipo de onibus elétri-
co que opera ligado a rede aérea de eney
sem baterias, chamam aatengio por umaca-
racteristica pouco comum no trinsito das
grandes cidades: osiléncio. Fabricados hd 35
anos, os poucos sinais de uso apds tanto tem-
po em funcionamento, como corrosao nas
Terragens das janelas e portas e (I]j:'.llll.\ ban-
cos nao fixados corretamente, pouco inco-
modariam paw:ycumdv outras cidades, co-

Curiosamente, estes onfbus que circulam
nacidade paulista foram comprados pelo go-
verno de Mir ais, na década de 1980, pa-
ra integrar wm sistema de trolebus planejada
para funcionar em BH. Parte da infraestrutu-
ra vidria para receber os veiculos foi construi-
da, 0s Onibus foram encomendados e pagos,
mas nuncachegaram a rodar na capital minei-
ra, devido a circunstancias que envolveram
problemas politicos e administrativos.

O Estado de Minas viajou a 520 Bernar-
do do Campo para mostrar como estao os
trolebus que poderiam hoje lazer parte da
frota de transporte piblico da capital mi-
neira, que atualmente testa outros modelos
de dnibus elétricos - estes movidos a bate-
ria nterna - como uma opgao para moder-
nizar o servico e reduzir a emissao de gds
carbdnico na atmosfera.

“Eles vio
continuar em
operacio,
provavelmente,
até 2026, que é
quando termina o
prazo de vida atil
estimado deles, de
30 anos”

[

Roprico LorEs
Gerente de manutengao
da Next, operadora dos
trélebus na Grande SP

Valelembrarque na década de 1980 s esta-
dos eram responsiveis pelo transporte pibli-
codas cidades. Porisso que na época o projeto
dotralebus foi conduzido pelo governo de Mi-
nas. Amunicipalizacao desse tipo de servico s6
ocorreu apos a Constituicio de 1988, quando
as prefeituras assumiram a fungio.

BH JA FOI PIONEIRA

Em 1953, BH foi a segunda cidade brasilei-
raa implantar um sistema de trélebus. As
primeiras linhas partiam do Centro e se-
guiam paraos bairros de Lourdes, Coragdo de
Jesus, Santa Liicia e Santo Antonio. Os trole-
bus sao onibus elétricos sem baterias. No te-
10, hastes se ligam a rede aérea de energa e
alimentam o motor elétrico, num sistema
parecido com o metrd.

Nesta primeira experiéncia, Belo Hori-
zonte chegou a ter uma frota de 50 trolebus.
Hole. a cidade testa um tinico dnibus elétrico
em meio a frota de 2.543 veiculos a diesel.
Qutras capitais jd contam com modelos elé-
tricos no transporte priblico, como Sao Pau-
lo, Salvador (BA). Brasili
Manaus (AM). Além das qu
Lais, 0 interesse crescente pore
tém uma justificativa economica,

Apesardeum onibus elétricoa bateriacus-
tar cerca de RS 1.4 milhdo, o gasto estimado
em energia para fazer com que ele rode cerca
de 250 quilometros € de, aprox Lmdd,.mwnLu
RS 38. Enquanto isso, os modelos a diesel
comnrados nor cerca de RS 667 mil. mas pas-

R$ 1,4

MII.HAO

PRECO MEDIO DE UM
ONIBUS ELETRICO

tam RS 600 em combustivel para percorrer a
mesma distancia. A longo prazo, o investi-
mento para empre: acidade compensa,
segunido especialistas do setor.

“0 veiculo elétrico tem uma vida utll
mator do que a dos veiculos a combustao,
I um carra com rodagem mais suave, que
roda em velocidades mais constantes e
com [readas nao tao bruscas”, explica Ro-
drigo Lopes, gerente de manutencio da
Next Mobilidade, empresa que opera os
trolebus de Sao Bernardo do Campo.
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