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Os caminhos para destravar o transito

MOBILIDADE URBANA

Com quase trés milhdes de habitantes e mais de dois milhdes de veiculos circulando na capital do pais, o deslocamento
nas vias da cidade estd cada vez mais complicado. Especialistas defendem mais conexdes entre 0s modais

Transporte publico
eficiente € a solucao
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terceira maior cidade do pafs vi-

ve as consequéncias da depen-

déncia do automével. Conges-

tionamentos, falta de estacio-
namentos, acidentes, mortes nas vias,
problemas de satide piblica devido ao
estresse didrio nas pistas e poluicio do
meio ambiente sio males modernos en-
frentados pela maioria dos 2,8 milhdes
de habitantes. Apesar das mmpllcaeoe:
serem antigas, até o momento, as acoes
governamentais tém se mostrado inca-
pazes de melhorar a mobilidade urbana
do Distrito Federal e antecipar solugoes,
pois o risco de o trinsito da cidade co-
lapsar é iminente.

Na série Brasilia em movimento, que
comeca hoje, o Correio vai mostrar
os desafios enfrentados pela capital e
apontar, por meio de pesquisadores, o
que precisa ser feito para que os brasi-
lienses possam ir e vir com seguranca,
utilizando meios baratos e eficientes de
transporte e que sejam assegurados pe-
lo Estado hoje e daqui a 20 anos. Espe-
cialistas defendem que é preciso colocar
mais dnibus a disposigdo das pessoas. A
16gica é simples, Um énibus, em hordrio
de pico, transporta, em média, 80 pes-
soas sentadas e em pé. Por outro lado, a
maioria dos automéveis circulam com
apenas um passageiro. Portanto, seria
preciso 80 carros para levar a mesma
quantidade de pessoas que um coletivo.

O DF tem uma frota de cerca de 2,8
mil énibus e 2 milhges veiculos, uma
disparidade gritante. A média é de 71
mil carros para cada grupo de 100 mil
habitantes. Por isso, € preciso, primei-
ro, entender o que define um “sistema
de transporte com mobilidade assegu-
rada”. De acordo com Marcos Thadeu
Queiroz Magalhies, professor associado
da Faculdade de Arquitetura e Urbanis-
mo da Universidade de Brasilia (UnB),
quando se olha para o Distrito Federal,
o primeiro problema € o de acessibil
dade financeira. A passagem do coleti-
vo é cara e o servigo prestado, ruim. Ou-
tro ponto negativo é a desigualdade no
acesso. “Quem usa, de fato, o transpor-
te puiblico € a populacio de mais bai-
xarenda. E é a que mais sofre”, destaca.

O congestionamento também é um
gargalo, segundo Marcos Thadeu, ¢
afeta especialmente quem mora no
Entorne, impactando todas as alter-
nativas de transporte. Ele comprome-
te a confiabilidade e eficiéncia (gasta
mais combustivel e mais tempo) tan-
to do automével quanto do énibus,
mesmo com faixas exclusivas. E, por
fim, o deslocamento pelo sistema de
transporte piblico carece de cone-
xdes com outros modais: ampliagio
do uso de bicicleta, mais linhas ali-
mentadoras troncais, mais BRTs e me-
tré, explica ele.

Dificuldades

A historiadora Aline Matos, 39
anos, destaca os constantes atrasos
nos hordrios dos dnibus e, as vezes,
do metrd. “Se o transporte piblico
obedecesse o hordrio ou tivesse uma
qualidade melhor, provavelmente, es-
tariamos usando”, completa a mora-
dora de Taguatinga, que hd dois anos
comprou um carro e agora enfrenta
outros problemas, como milhares de
motoristas, que sio congestionamen-
to e a falta de estacionamento. “Em
muitos lugares que vou, preciso esta-
cionar o carro longe e caminhar. An-
dar néo é um problema, mas, no meu
caso, como ando bastante com meu
filho, que tem menos de 2 anos, fica
mais complicado. Acho que deviam
existir vagas preferenciais para pes-
soas com crianga de colo. Em Brasi-
lia é tao dificil achar estacionamen-
to que, as vezes, eu preciso caminhar
mais do que se tivesse ido de énibus,

Comparacdo

0 0F tem 2,8 mil dnibus « 2 milhdes veiculos crculando nas ruas
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de tio longe que é o estacionamento
mais préximo”, lamenta,

Osupervisor de portaria Robson Fer-
nandes 42, tinhaum automével, mas te-
ve que vendé-lo, ano passado, devido ao
elevado custo do combustivel e da ma-
nutengéo. “Moro em Ceiléndia e traba-
Tho em Aguas Claras, consigo me deslo-
car de metré. Porém, no dia a dia, utili-
zo o carro da empresa onde trabalho pa-
ra realizar algumas missdes e percebo o
quanto é dificil estacionar em Brasilia’,
observa Robson.

Satde publica

As consequéncias dos problemas
no transito alcangam a saide das

Aline andava de
transporte pablico e
comprou um carro hi
dois anos por conta do
filho pequeno. Escassez
de estacionamentos.
atrapatha o dia adia

pessoas. Professor aposentado da Fa-
culdade de Medicina da UnB e pre-
sidente do Instituto de Seguranga
no Transito (IST), David Duarte Li-
ma explica que a rotina num transi-
to que nao anda, ou anda muito de-
vagar, provoca estresse, reduz a pro-
dutividade do trabalhador e aumen-
ta o risco de infarto.

“Passamos, em média, um més (dia,
e, noite, madrugada) no trénsito por
0. E muito tempo. Py Esta-

160 pessoas

em dois onibus,
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0 que afetaa mobilidade
urbana hoje no DF?

Com relagiio a Brasilia e o Entor-
no, a gente tem caracteristicas de
nucleacdes distantes umas das ou-
tras, com a polarizagdo de empregos
no Plano Piloto, conforme mostra a
He'lacau Anual de Informagoes So-

Ocorreu de forma tempestiva (no
tempo que eu precisava)? Nao teve
nenhum tipo de acontecimento ne-
gativo no processo de transporte.
Nio houve acidente em que a pessoa
morreu ou se feriu? A carga nio foi
danificada (no caso do frete?). A ter-
ceira dimensao € a eficiéncia. Existiu
mobilidade? Ela foi eficaz e eficien-

ciais (Rais), do M do Traba-
lho e Emprego. O que isso acarreta?
O Plano Piloto ainda tem esse papel
de movimento por trabalho e os mi-
cleos urbanos ao redor funcionam
como cidade-dormitério, com exce-
o de Taguatinga e de Ceilandia, que
tém atividade econémica um pouco
mais forte. Isso acarreta o qué? No ci-
clododia, tem grande deslocamento
de pessoas convergindo no Plano Pi-
loto, por conta da escassez de traba-
Iho nessas outras regides.

te (foi feita no menor tempo possi-
vel). Essas trés dimensoes definem a
qualidade do sistema de transporte.

0que ha de positivo
namobilidade do DF?

Aexpansio de servi¢os de modo
nio motorizado, como uso de bi-
cicletas, patinete elétrico, amplia-
¢éo das ciclovias e ciclofaixas sdo
aspectos positivos. O sistema de
transporte por uph:ali\u. apesar
cln individual, também ¢ bastante

Quandoa
amobilidade de umacldau e
eficiente?

Para a mobilidade ser eficiente, é
preciso considerar diferentes fato-
res. Quando eu preciso, o transporte
estd disponivel? O usudrio nio tem
como fazer uma avaliagdo, sequer
de quanto tempo de espera ele tem.
Eo dvel parece atrativo. Estd

an
dos Unidos e na Furopa revelam que, no
caso dos motoristas profissionais sub-
metidos ao estresse continuo, ha mais
risco de infarto. Sem falar os danos para
o meio ambiente e para a saide provo-
cados pela poluicdo do ar e sonora’, cita.

disponivel no momento em que eu
preciso. E confidvel. A segunda di-
mensio é a eficicia e seguranga do
transporte. Quando o deslocamen-
to aconteceu ele foi bem-sucedido?

ir e, porque algumas pes-
soas deixaram de ter carro e pas-
saram a se deslocar sé com carros
de aplicativos. Hé casos em que,
quando se pde na balanca o valor
de aquisigao carro, combustivel,
estacionamento, inconveniente do
tempao gasto para procurar vaga, a
manutengio do veiculo, a depre-
ciagdo, o deslocamento com car-
ro de aplicativo se torna mais in-
teressante. Também tem o desen-
volvimento de servigos troncais
como BRT e as estagdes de bikes
compartilhadas.




Veiculo: Impresso -> Jornal -> Jornal Correio Braziliense - Brasilia/DF

Secéao: Cidades Pagina: 17

Copyright © Clipclap 2026.


https://clipclap.com.br
https://clipclap.com.br

