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Um transito manchado de sangue

MORTES VOLTAM A CRESCER
EM VIAS URBANAS E RODOVIAS

Luiz Risiro

As mortes nas vias urbanas e
tradas brasileiras. que vinham
indo desde 2014, de acordo
nos il
dos pelo Ministério da Saxid
taram a crescer em 2021 e 2022,
oM NUMEros comparativos aos
de paises em guerra. Aumenta-
ram tambeém os custos do Siste-
nico de Satide (SUS) com

as ocorréncias nos

s. Em 2021, foram
3815 mories no
transito no pais, mais do que em
2020 (32.716) e 2019 (32.667). Os
dados de 2022 ainda estdo sendo
levantados, mas indicam tendér
cia de aumento. Para efeito de
comparagao da gravidade dos
niimeros, nos 500 primeiros dias
daguerraentre Rissia e U cril
morreram cerca de 9 mil
situagao ¢ pm»cup;ml(', mas
existem medid u|m~p«luu-u

{to, apontam L"\J’.!L’\M as
s pelo Estado de Minas
mento realizado |!sln

para 0 SUS, que saltou de RS 287
milhoes em 2020 para RS 345 mi-
Ihoes em 2022, aumento de 20%
no periodo”, indica a pasta

O médico de trifego José
Montal, diretor da Asso
Brasileira de Medicina do Trifego
(Abramet), afirma que existem
medidas que podem adotadas
para reduzir a mortandade nas
radas. Ele sugere que o Bra: l
a seguir o modelo da Su
cla, que. desde 1997, adotou o
Programa Visao Zero, cuja pre-
missa ¢ que nenhuma morte
prematura no transito € aceitd-
vel. Com isso, 0 pais europeu re-
duziu drasticamente as perdas
anuai ade duas atrés
10 Lrinsito para cada 100
mil habitantes. O espec
afirmaqueass
cia, 0 Brasil deveria implantar um
programa de responsabilidade
coletiva em que todos os envolvi-
dos no sistema vidrio e de mobi-
lidade “devem estar preparados
paraevitarque mortes elesao no

is mql!omulle\l
aautorid:

n
EM,a partirdo proc
ados dosacidentes ;,mm-h'r
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rios mais letais do pais, d
1rés estao em Minas Ge
tacando curvas e trevos perigo-
sos e outras armadilh ade
investimentos ¢ imprudencia
dos motoristas, principalmente o
excesso de velocidade, sio as
principais causas da carnificina
nas estradas.

As tragédias no transito sao
vistas pelo Ministério da Satide
como "problema de satide piibli-
ca’ "As lesoes de transito sdo um
importante problema de satide
publica e geram sobrecarga das
emergénci dos recursos hu-
manos ¢ materiais disponiveis,
além do grande Impacto na rede
desaride’, reconhiece o ministério,
observado aumento dos obi-
tos de2020 para 2021, muito preo-
cupante, além docusto financeiro

“Sinistro d
emvez de

O médico de trifego José Mon-
tal. diretor da Assoclagio Brasilel-
ra de Medi do Trifego (Ahm
miet), considera que as ocorrenck
com morte nas estradas nao deve
riam ser chamadas de acidentes,
massim de"sinistro de transito” o
que ele também considera doen-
"0 nome que mais usamos pa-
radefiniressas mortes indese;
no transito € acidente. O préprio
i diz que nos
consentimos que essas mortes
acontecaim. Mas ¢ algo que preci-
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zllg,nqu(‘n.lzmmuuL\'uiulnilrm-
sadecorrente da falta de sorte. do

dadequedeve
rva o diretor da Abramet.

‘Muita genteacha queo tenmo
acidente pode ter sido uma cria-
0 do marketing das montadoras
ainda no nicho da producio de
veiculos em massa, 1o século 20,
Por isso, hoje, inclusive a comuni-
dade daseguranca vidria prefereo
termo ‘sinistrode transito. confor-
me foi definido pela Associagio
Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT). pontua. Elesalientaqueo
“sinistro de transito” é vistocomo
doengca pela Organizacao das Na-
coes Unidas (ONU) e pela Organi-
zagao Mundial de Saude (OMS) co-
mo“doenga”“De fato, essadoenga,
o sinistro de transito, segundo a
ONLU e a OMS, é vista como a pri-

doservigode _\I
corre as vitimas do:
dos devem ser responsab!

dos. Nao devemos Ammn-)mu
tar um culpado para os aciden-
fim

e faz

¢a0", considera 0 médico.
Umaspecto considerado para o
controle dos sinistros de trinsi-
1o é que as pessoas escolhidas
democraticamente para coman-
dar o pais, estado ou municipios,
devem estar envolvidas na cons-
clentizacao da populagio em re-
lagao & questao. Mas, no Brasil,
[ os distante disso. Tivemo:
um governo que batalhou para
a extingao dos radares, ao invés
de maldizer (combater) a (alta)
velocidade, que nde vila do
nsito, sendo a grande respon-
sivel pelos acidentes e pela pro-
pria gravidade deles”, afirma
Montal també
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e trdnsito”
‘acidente”

meiracausade mortesemgrupos
etdrioscomo criangasede adulto
muito jovens, como se fosse uma
doenga negligenciada’, observa.
Montal lembra que, desde
2004,2OMS definiu o “sinistro de
trinsito” como "umna doenga ver-
dadeir: 12 questdo de saide
puiblicaa ser enfrentada. “Naque-
le ano, a OMS também fez uma
afirmacao peremptdria de que
cada pais teria wm nimero de
mortes no transito que
disposto a tolerar. Mas. i
@ t

ciedade brasileira al s
conscientizou da gravidade da
lelembraque o
il ainda tem uma
anual superiora 20 pessoas mor-
s por cada 100 mil habitantes
“Alguns paises da Asia e da Furo-
pa matam no transito até 10 ve.
zes menos do que isso’, compara
“0 ser humano, por natureza, é
frigil em relagao as ener i
be em veiculos de grande
massaem velocidade’, comenta
Montal. Nesse sentido, ele sa-
lienta que nos dltimos anc
engenha automobilistica
conseguiu grande avango na ab-
sor¢ao de Impactos por alguns
veiculos. o que representa uma
“grande vitoria” na prm-r\nn.m
da vida dos motoristas e
geiros. “Outra grande conquista
Toi o proprio cinto de seguranga
de trés pontos, uma invengao da
década de 19607, acrescenta.
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Acidente na BR-040: excesso de velocidade e outros tipos de
imprudéncia sdio as principois causas de tragédias nos estradas

MORTES NO TRANSITO BRASILEIRO
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DEVEM SER ADOTADOS
INVESTIMENTOS EM
INFRAESTRUTURA,
MANUTENGAO E SINALIZACAD
ADEQUADAS. E CAMPANHAS
EDUCATIVAS EFICAZES PARA
CONSCIENTIZACAO DOS
CONDUTORES SOBRE
COMPORTAMENTOS SEGUROS E
RESPEITO AS LEIS DE TRANSITO
SAO FUNDAMENTAIS. ALEM
DISS0, £ NECESSARIO
APRIMORAMENTO DA
FISCALIZACAD E APLICACAO
RIGOROSA DAS PENALIDADES
PREVISTAS EM LEI PARA COIBIR
PRATICAS PERIGOSAS NO
TRANSITO, COMO EXCESSO DE
VELOCIDADE, EMBRIAGUEZ AD
OLANTE E USO DE CELULAR
ENQUANTO DIRIGE”

M Narciso Ferreira dos Santos Neto,
doutor em Engenharia de Transportes
pela Universidade Federal do Rio de
Janeiro (UFRJ) e docente da
Universidade Estoduol de Montes
Claros (Unimontes)

Especialista propoe abordagem abrangente

“Para reduzir ou interromper
ociclode acidentes fatais nas ro-
dovias brasileiras ¢ essencial
adotar uma abordagem abran-
gente e integrada” recomenda o
professor e pesquisador Narciso
Ferreira dos Santos Neto, doutor
em Engenharia de Transportes
pela Universidade Federal do Rio
m‘]m (UFRI) e docente da
ade Estadual de Mon-
tes Claros (Unimontes). "Devem
seradotados investimentos em
esLrutLra, manutencio esi-
nalizacao adequadas. E campa-
nhas educativas eficazes para
entizagao dos condutores

fundamentais. Além disso, é ne-
cessario aprimoramento da fis-
calizagho eaplicacao rigorosa das
penalidades previstas em lei pa-
ra coibir priticas perigosas no
rinsito, como excesso de veloci-
dade, embriaguez ao volante e
uso de celular enquanto dirige
aponta santos Neto

“A promogao do uso de tec-
nulop.l ngadas de assistén-
claacondugdo eabusca pela im-
) de medidas de segu-
ranga veicular tamk
buem para a mitigaca
dentes”, diz o especialista. "A co-
laboragio entre governos, or-
guladores, empresas, ins-
es e asociedade comoum

todo é fundamental para pro-
mover uma cultura de seguran-
avidria e salvar vidas nas estra-
das brasileiras”. completa.

Para o professor e doutorem
Engenharia de Transportes Nar-
ciso Ferreira dos Santos Neto, a
falta de inve 1entos na ma-
nutengao e de adequacao das
vias é umadas principais ¢ ]
de acidentes na malha rodovid-
ria. "A elevada taxa de mortali-
dade nas estradas pode ser atri-
buidaa uma série de fatores téc-
nicos e Infraestruturais. Em pri-
meiro lugar, a falta de investi-
mentoadequado em manuten-
gao e expansao das vias resulta
em estradas precirias, com bu-

sinalizacao inadequada ¢
de dispositivos d
", diz Narciso.

Ele cita ainda a imprudéncia

so de velocidade, falta de uso de
cintos de seguranga e o consumo
dedlcool”. Al *
fiscalizacao eficiente e punicao
adequada para infracoes de tran-
sito também contribui parao ce-
narlo preocupante”.Para mitlg
0. ¢ fundamental im-
i

\'L“}-li' em lllL'“I(
infraestrutura rmlmmm reco-
menda o espec
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