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Portos offshore entram nos planos do governo

spcee sioox

Portos

offshore
entram
no radar

Ministro fala em expansdo de atividades

BARBARA FARIAS

DAREDAGAD

Atragao dos maioresnavios
de carga do mundo, incre-
mento de operagdes, mais
cargas em mrcula;aoe ado-

PIONEIRO

Em 1998, com oabjetivo de
solucionar um problema logistico,
aCargill instalou um terminal

dernasinfraestru-
mms,purem eom c'usto ele-
vado para Essas

uullbme!rosﬂedmanma
rto de Rozy,

sdoas principais vantagens
e ponderagoes dos portos
offshore, que ficam afasta-
dos da costa e ja entraram
no radar do Governo Fede-
ral. Recentemente, o minis-
tro de Portose Aeroportos,
Mircio anqa, citou que o
Brasil “nao pode perder es-
temercado”.

“(0s portos offshore)
Abrem enorme espago pa-
ra a expansio das ativida-
des, semos limitese os con-
flitos com as cidades que
hoje abrigam nossos por-
tos. O mundo j fabrica na-
vios acima dos 366 metros,

ue logo representario
30% da frota do planeta.
Nio podemos perder este

localizado no Distrito de Kutch,
naindia.0portolocal ndotinhaa
profundidade necessiria para
recebernavios do tipo Panamax.
Construidoparadescargade
fertilizantes, o terminal flutuante
foioprimeiro domundo. As
mercadorias eram descarregadas.
dos naviosem balsas menorese,
depois, enviadas em barcas para
distribuigao em solo, aos
agricultoresindianos. s
fertilizantes eram oriundos de
Tampa, na Fldrida (EUA). Segundoa
Cargill, aplataforma offshore
inspirou novas versdesem portos de
todoo mundo. Em 2008, a
companhiainstalou um segundo
porto flutuanteem Chioggia, nosul
deVeneza, naltilia, para
desembarque defertilizantes

mercado. Ex
reprecisam logo ser projeta-
dos e implantados”, disse
Franga, na Intermodal Sou-
th America 2023, em Sio
Paulo,em fevereiro.

Desde entiio, 0 Governo
Federal realiza reunides e
estudos sobre o tema. Para
os especialistas em logisti-
ca ouvidos por A Tribuna,
aatividade representa im-
portantes ganhos, como a
possibilidade de trabalhar
com navios maiores e as
operagdes ocorrerem lon-

regides rurais daquele pais.

gada da rodovia e da ferro-
viaem capacidade de aten-
dimentoaté esse local. Nos-
sos portosjatém mﬁ“.mstru—
turad
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HONROVIA

Ainstalagio de estruturas longe da costa para a movimentagio de diversos tipos de cargas permite a atragao dos maiores navios do mundo

Contudo, Gleisner pon-
derou que “pode haver ex-
cegoes, como o projeto de
um segundo porto na cos-
tanorte do Rio Grande do
Sul, que nio tem a topo-
grafia necessiria para
abrigar um porto em terra
e, portanto, requereria a
solugdo offshore”.

Ele observou ainda que o
investimento em  portos

shore “é maior na cons-
lruqﬁo, nos equipamentos
necessiarios ¢ nos _custos
operacionais. As licengas
is incluem mais

Os novos portos irio de-
mandar novos acessos e no-
vas viabilidades logisticas
que poderdo cobrar o prego
nacarga”.

De acordo com o consul-
tor, a Baixada ista ni

varidveis, relacionadas &
ecologiadomar. Em contra-
partida, hia vantagens em
permitir receber navios de
maior porte e ndo ser neces-
sdriaadragagem”.

gedacosta, sem
de de dragagem continua.
Mas os custos com a in-
fraestrutura necessiria pa-
ra um porto offshore ser
colocado  em pe precisam

i
para exploragio de portos
offshore, que podem serex-
plorados em outras regides
do Pais. “Seria muito com-
plicado porque nés temos

0 consultor portuano c
socio-diretor da Agéncia
Porto Consultoria, Ivam
Jardim, concorda que os
terminais offshore favore-
cem a entrada de navies
maiores que “operam no
mundo, com comprimen-
to e largura maiores, que
exigem calado operacio-
nale acesso maiores™. Con-
tudo, ele pondera quanto
i infraestrutura. “A des-
vantagem é o custo de ins-
talagio. Por serem distan-
tes, as vezes nem exigem
dragagem, mas pedem a
construgio de moles de
protecio e conexdes da
area de armazenagem até
opier deatracagio”.

INFRAESTRUTURA
Para Jardim, a red.u o de
custos logisticos ¢ relativa.
“Os portos offshore sio ins-
des modernas, que exi-
glmmnvestuncnlosdeams»
te, se for

w sta que nilo propicia
essa movimentagao. Em
Sio Paulo, qualquer novo
portoteriaque venceraSer-
ra do Mar, que demanda
um alto custo de implanta-
¢iio de um acesso rodovid-
rioe ferrovidrio™.

SEMURGENTIA
Considerando o nimero de
portos brasileiros, o diretor
deComércio Exterior da Ca-
mara de Comércio, Indis-
triae Servigos do Brasil (Cis-
bra), Amo Gleisner, ava-
liou que niio ha uma neces-
sidade prementede investi-
mentosem portos offshore.
“Em geral, nio precisa-
mos, pois o Pais ji conta
com um bom e suficiente
mimere de portos para
atender o fluxo demercado-
rias com o mercado exter-
noecom acabotagem. Sem
divida, sdo necessirios
continuos  investimentos
em dragagem, acessos e
e paramelho-

idealimdn um  terminal
offshore em Praia Grande,
serd precisoidealizar ache-

rar as condighes presentes
¢ atender o crescimento da
demanda”

Quanto aos tipos de carga
que podem ser operadas
em um porto offshore,
Gleisner disse que “no caso
do Rio Grande do Sul, o
projeto niio limita o tipo de
carga, mas em geral estes
portos estiio associados a
plataformas de petréleo, fa-
cilitando a logistica dos su-
primentos, equipamentos
eos proprios produtos gera-
dosnas plataformas”.
Atualmente, investir em
portos offshore nio esta
entre os assuntos
tirios da Cimara. “Embo-
ra a Cisbra niio tenha um
projeto especifico que in-
clua portos offshore, seu
gmjelo de realinhamento
le cadeias de suprimento,
incentivando o fluxo Nor-
te-Sul, pode tornar eonve-
niente esta alternativa”.
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