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Passarela no Centro Historico ndo passou pelo crivo da Agem

PRECISA APROVACAO. Funges pUblicas de interesse comum tém que ser definidas por érgdo colegiado e operacionalizadas pela Agem

Agem nao foi consultada sobre
passarela de acesso a travessia

Y Anova passarelaao lado da
Alfindega, em Santos, que jise
tornou o martirio de cerca de
20 mil pessoas que, diariamen-
te a utilizam para a travessia
entre Santos e Vicente de Car-
valhe (Guaruja), ndo passou
pelo erive da Agéncia Metro-
politana da Baixada Santista
(Agem).

A Agem é o brago opera-
cional do Conselho de Desen-
volvimento da Regido Metro-
politana da Baixada Santista
(Condesh). Ambuos foram cria-
dos justamente para decidir,
de forma colegiada, propos-
tas que envolvermn mais de um
municipio da regido.

Segundo artigo 5° da Lei
Complementar 815/96, fun-
¢oes publicas de interesse co-
num, como transporte e sis-
tema vidrio regional, tem que
serdefinidas pelo Condesb. No
caso especifico, ¢ de compe-
téncia do Estado e dos muni-
cipios integrantes da Regiiio
Metropolitana. No entanto,
a Assessoria da Agem infor-
mou ontemn que o orgao "nio
teve nenhuma participagio na
execugdo ou planejamento da
obra”.

A Secretaria de Planeja-
mento da Prefeitura de Gua-
rujd informa que nio foi con-
sultada sobre a passarela e, por
isso, ndo contribuiucom o pla-
nejamento do equipamento.
Portanto, a passarela foi uma
decisdo unilateral da Prefeitu-
ra de Santos.

Ela ha anos vinha sendo
pressionada pelas agéncias Na-
cional de Transportes Aqua-
vidrios (ANTAQ) e Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT,
além do Ministério Publico do
Estado de Sao Paulo (MP-SP).
Custou RS 2o milhdes para a
Companhia Ferrovidria e de
logisticaRumoeestd soba res-
ponsabilidade da Santos Port
Autherity (SPA).

A Prefeitura e a Rumo ja
alegaram que a SPA respon-
de pela passarela. A SPA infor-
ma que nio elaborou o proje-
to, mas somente analisou suas
possiveis interferéncias nas
atividades do Porto e que ele
foi submetido aos drgios mu-
nicipais pertinentes, incluin-
do o Conselho de Defesa do
Patriménio Cultural de Santos
(Condepasa).

quelevaa

RECLAMACOESTECNICAS.

Inaugurada no dia 16 com a
presenga de inumeros politi-
cos regionais, ap sofre

Agem e Condesb
foram criados

reclamacdes, agora cada vez
mais técnicas. “Sem cobertu-
ra, ingreme e feita para deses-
timularotrabalhador e o povo
pobre de Vicente de Carvalho
que, apesarde ser maioria que
se utiliza da travessia, sequer
foi consultado. Onde estio as
decisoes metropolitanas? Por
que ndo seguiram os moldes
das escadas rolantes das esta-
¢oes de Metrd de Sio Paulo?”,
questiona professor eambien-
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para decidir, de
forma colegiada,
propostas que
envolvem mais
de um municipio
daregido da
Baixada Santista

talista guarujaense Matheus
Marques.

O arquiteto urbanista san-
tista Rafael Ambrésio tem a
impressio de que foi descon-
sideradooatendimentode 20
mil usudrios didrios e afirma
que hi dois pontos a serem
esclarecidos. Primeiro, se seu
dimensionamento foi emba-
sado em estudos de deman-
da quantitativa, tendo em vis-
ta que as barcas sio modais
de cariter metropolitano. E o
segundo, se houve andlise de
carater qualitativo, visando
identificar a real quantidade

ia de barcas entre Santos e Guaruja vem sendo desaprovada por grande parte da populacao

de usudrios que necessitam
do uso do elevador, a exem-
plo de idosos e pessoas com
deficiéncia.

"0 projeto previa a insta-
lagio de escada rolante. Cer-
tamente, a inexisténcia desse
equipamento sobrecarrega o
uso do elevador. Em que mo-
mento, por quemn, e embasada
porquais analises essa decisao
foi tomada? Asociedade preci-
sa tomar conhecimento sobre
esses navos projetos, quem vai
custed-los, bem como os estu-
dos que embasam decisdes. A
Prefeitura, além de aprovar o

projeto sob a dtica do dimen-
sionamento e atendimento
adequade, precisa garantir que
o0s usudrios sejam consulta-
dos”. finaliza.

ERRO ANTIGO.

Para o radialista Marcelo Me-
drado, as passarelas sempre
foram um erro arquitetoni-
co, principalmente nos quesi-
tos seguranga e acessibilidade.
“Uma solugio paraoproblema
seria simplesmente manter o
pedestre ao nivel do solo. Um
rebaixo de até um metro seria
o bastante para viabilidade de
uma pequenaelevagio doleito
carrogveldaavenidaeacons-
trugao de um tinel de aces-
s0, em que pedestres, ciclistas
e as pessoas com deficiéncia
teriam conforto e seguranga
para acessar as barcas’, afirma
Medrado.

“Ainda que se fale em falta
de seguranga em um tinel, se-
riamais barato e vidvel, princi-
palmente selevarmos em con-
ta o conforto do usudrio, se
manter vigilincia eletronica e
presencial. Ao que parece, isso
se observa desde a construgio
da Avenida Perimetral. Se pre-
fere gastar mais sem dar a so-
lugdo adequada’, conclui.

A jornalista Cidinha San-
tos lembra: “a frente dos de-
graus da passarela é aberta e,
além dos pés ndo terem apoio,
numa pisada errada, as mu-
lheres de saia ficam expostas.
Quanto ao apoiodas bicicletas,
naoé suficiente, pois criauma
fila, principalmente no horirio
de pico, além do espago ser di-
vidido com os pedestres. Em
Barcelona (Espanha), tem es-
cada rolante”,

Sobre essa tltima questio,
o Didrio publicou ontem que
uma escada rolante foi suge-
rida, em 2016, pela equipe téc-
nica da Secretaria de Desenvol-
vimento Urbano (Sedurb) de
Santos, mas foi ignorada, con-
forme confirmou o arquiteto
urbanista José Marques Carri-
o, ex-funciondrio publico que
era lotado na Sedurb.

Qutras opgoes foram tam-
bém apresentadas. “A meu
ver, é ilegal um projeto des-
ses, sem manifestagio door-
gao mdximo, no caso o Con-
desb”, afirma o arquiteto.
(Carlos Ratton)
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