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Mesmo com BRT, Campinas precisa adotar transporte sobre trilhos, defende Amando Coelho
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Il Rodrigo Piomonte

Com a experiéncia de quem enfrentou uma das
fases mais complicadas do transporte urbano
de Campinas, o engenheiro civil e ex-secretdrio
municipal de Obras e de Transportes de Campi-
nas, Amando de Queiroz Telles Coelho, defen-
de a adogiio de um sistema de transporte sobre
trilhos, a exemplo do VLT, como um comple-
mento ao BRT, previsto para entrar em opera-
¢ao este ano na cidade. Aos 78 anos e com uma
vivéncia da administragio puiblica como a de
poucas pessoas na cidade, ele foi o convidado
do presidente-executivo do Correio Popular,
[talo Hamilton Barioni, para essa entrevista es-
pecial de domingo. Jd fora dos holofotes do se-
tor puiblico, esse campineiro, admirado por al-
guns e criticado por outros, conta um pouco de
:lual trajetdria e legado que deixou para a cida-
e,

Protagonista de um dos episidios mais marcan-
tes da histdria do transporte piiblico da cidade,
quando Campinas viu o sistema piiblico toma-
do pelo chamado transporte de "perueiros’ to-
talmente sem regulamentagio, Amando fala do
desafio que foi enfrentar o periodo e do legado
que conseguiu deixar junto com o governo da
época que foi a lei que regulamentou o trans-
porte alternativo como conhecemos hoje.
Amando tece a sua opinido sobre temas atuais
da cidade na drea de Obras, Saneamento e
Transportes e relembra da importancia do tra-
balho de diversos prefeitos que conduziram a
cidade até o que ela é atualmente. Personalida-
de da sociedade campineira, Amando mostra
que apesar de estar fora da Prefeitura mantém
atengiio a gestdo publica da cidade, estudando
e acompanhando o desenvolvimento de Campi-
nas rumo a um futuro pujante e com progra-
mas piiblicos sélidos que permitam que a cida-
de se mantenha entre os melhores municipios
do pais para se viver.

0 sr, é de familia tradicionalmente campi-
neira, fale um pouco da sua ligacio com a cida-
de?

Sou nascido em Campinas e de familia tradi-
cionalmente campineira, de pai, mie, avds e bi-
savds, Estudei na escola estadual Dona Castori-
na Cavalheiro, na Escola Alema, que na época
era na Rua Ferreira Penteado e depois estudei
no colégio Culto a Ciéncia que é uma escola es-
tadual centendria que ainda fica no bairro do Bo-
tafogo. Me formei em engenharia civil com espe-
cializacao em engenharia hidrdulica e sanitdria.

E como foi 0 comego de sua vida profissional?

Comecei minha vida profissional no antigo
Departamento de Agua e Esgoto (DAE), hoje So-
ciedade de Abastecimento de a e Saneamen-
to (Sanasa), empresa responsdvel pelo abasteci-
mento de dgua, coleta e tratamento dos esgotos
domésticos de Campinas. Na época do DAE, o
ex-prefeito Lauro Péricles Gongalves era o presi-
dente. Fui convidado e fiquei praticamente trés
anos nas obras de abastecimento de dgua, entre
1970 ¢ final de 1972,

Como engenheiro entiio o sr. foi o responsid-
vel por parte do sistema que a cidade tem de
abastecimento?

0 atual sistema de abastecimento de dgua da
cidade foi construido a partir de um projeto de
1967. Era um projeto para Campinas de 50
anos. E ele foi executado. Na época, o dr. Ores-
tes Quércia era o prefeito. Fui o engenheiro che-
fe da empresa que executou a obra por quase
trés anos. Construimos a Estacio de Tratamen-
to de Agua que existe até haje e faz a captagio
de dgua do Rio Atibaia. A ETA 3, que fica na es-
trada que leva para o distrito de Sousas. Depois
a estagdio foi duplicada como ETA 4.

Essa obra foi um marco para a cidade?

Sem dhivida uma obra muito importante. O
Alfredo Sizenando Ribeiro, autor do projeto da
obra, a empresa dele quem fez e ele era o dire-
tor. Sem duvida um dos profissionais mais habi-
lidosos do Brasil na época. E o projeto de cons-

trugiio previa um horizonte de 40 a 50 anos para
Campinas, e felizmente alguns fatores fizeram
com o projeto se viabilizasse até hoje, porque a
estagio, que é de 1970, quandn foi duplicada, fo-
ram aplicadas técnicas mais modernas. Entdo a
me-

pnnaﬁm ela f0| dupl cada de um para dois
0je ela etros. Sem nenhum
tério. Com a p()tencmlizar;ao e as modern
¢oes que foram feitas ao longo do tempo, hoje
Campinas tem dgua por conta desse projeto ld
atrds, quando comecamos a pensar no futuro.

E qual avauaﬁo queosr. tem hoje ¢ o que

A 'sanasa é uma referen:la Tem um plano
de tratamento, abastecimento e distribuicdo de
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dgua que ¢ otimo. Eu diria que Campinas estd
planejada de maneira a garantir abastecimento
por mais um longo tempo. N6s vamos ter duas
barragens, um: Pedreira e outra em Ampa-
i ard uma captagio do Rio Ja-
guari. O Jaguari era, alids, inicialmente 14 atrds,
previsto no projeto de 1966, para fornecer dgua
para Campinas. Mas depois foi abandonado
porque ndo conseguia tirar mais dgua dele. En-
tio Campinas teve que continuar no Rio Ati-
baia. A solugio do Jaguari foi pensada 14 atrés e
continua sendo muito vilida porque se cria
uma alternativa para a cidade. Entao esse proje-
to prevé uma adutora e uma nova estagio de
tratamento para bombear a dgua e com isso
nos iriamos mais 40 ou 50 anos no minimo. E
sao obras relativamente baratas. A cidade teria
condigao de arcar. No plano da Sanasa tem ain-
da a substituicio de 400 quildmetros de rede
que vai diminuir ainda mais a perda de dgua
da cidade, que ji é pequena em relagio 4 mé-
dia brasileira. A perda aqui ¢ baixa porque é
bem cuidada. E uma cultura que existe no se-
tor de abastecimento da cidade. E essa ¢ a ma-
neira mais econdmica de ampliar a capacida-
de. Cuidando e modernizando.

A construcgio de grandes reservatdrios de
dgua estd no radar da cidade também. O sr.
avalia como um bom caminho?

Sim, é muito inteligente esse programa de
CONSIUGAo € Novos reservatérios. A Sanasa reto-
mou esse programa que ji havia antigamente
na cidade que ¢ a construgio de grandes reserva-
térios de dgua. Um primeiro esta sendo iniciado
na Praca das Aguas, que jd estd inclusive com o
tapume instalado ao redor. Ele vai ser ao lado de
um reservatorio que foi construido no fim do sé-
culo 19, depois de 1892, 1893, porque um pouco
antes disso, Campinas fez a primeira adutora de
dgua, a antiga adutora da Rocinha, que abaste-
cia Campinas e que foi comprada por Valinhos
em 1955, e que funciona até hoje. Essa adutora

no final do século 19 foi a primeira de Campinas
que trazia dgua para aquele reservatério que es-
td em processo de tombamento, que ¢ nessa
praga em que serd construido um novo reserva-
tario de cerca de seis milhdes de litros. Entéo es-
sa nova construgio vai ampliar a capacidade de
Campinas enfrentar panes no sistema.

E de C

0 trem Iintercidades esta calcado em
estudos que ja vem de muito tempo.

E isso é muito importante. O

planejamento é essencial. Agora tem
que haver uma coordenacdo para que

ele seja realmente integrado ao

sistema de transporte urbano da
cidade para que a populagéo tenha
acesso, porque sendo ndo cumpre o

seu papel. A Campinas de
antigamente tinha isso.

na empresa Lix da Cunha e depois fui para o ex-
terior me especializar. Voltei, empreendi em al-
guns negacios e em 1977 fui convidado pelo ex-
prefeito Chico Amaral para assumir a secretaria
municipal de Obras. Fiquei de 1977 até 1980. O
Transporte pertencia a secretaria de Obras na-
quela época. Era a pasta de Obras que controla-
va o Transporte. Depois foi criada a Secretaria
Municipal de Transportes. Depois dessa expe-
riéncia acabei como conselheiro da Dersa, em-
presa de desenvolvimento rodovidrio de 1986 a
1990 e também diretor técnico da Empresa Me-
tropolitana de Transportes Urbanos de Sao Pau-
lo (EMTU/SP) do Governo do Estado de 1988 a
1990. Fomos nés que entregamos os 32 quilome-
tros do corredor da EMTU da Regido Metropoli-
tana de Sao Paulo. Na época tinha 16 quildome-
tros e duplicamos a capacidade. O corredor
transporta quase uma linha de meré. O rdfego
dos énibus no corredor € o precursor dos BRTs.
E em 1997 me tomei secretdrio Municipal de

Transportes pela segunda vez em Campinas. E

atuei por quase trés anos.

Aproveitando que o sr. citou o BRT como
avalia o projeto de Campinas e qual a contri-
buig@o que o seu periodo deu para o momento
atual da cidade?

Vejo como um projeto grande de integragio
é muuo 1mpor(ame La awrds jd pensdvamos ne-

na questio do al:asleclmenlo A que o sr. atri-
bui isso em relagiio a como as outras cidades
tratam o tema?

Campinas sempre foi protagonista nessa
drea. A construciio da primeira adutora, a da Ro-
cinha, a dgua vinha pronta para tomar. Tinha
um filtro ('E areia 14 em um conjunto de peque-
nas represas. A dgua vinha por essa adutora e
chegava até aqui no bairro Ponte Preta, onde
era distribuida. E ia direto para os antigos bebe-
douros e chafarizes que tinha no Mercadio. De-
pois comegou as primeiras redes do Centro on-
de a agua passou a ser distribuida. E esse prota-
gonismo acredito ser fruto de uma soma de fato-
res e nele incluo os profissionais que aqui traba-
Iharam como Ciro Lustosa, Alfredo Sizenando
Ribeiro, e claro os prefeitos dr. Orozimbo Maia,
Joao Alves dos Santos, Mendonga de Barros, Mi-
guel Vicente Cury. Cada prefeito fez a sua parte
dando continuidade na construgdo de estagoes
de tratamento e redes de distribuigio. Nos tive-
mos uma sucessio de prefeitos que cuidavam
disso e neles incluo o dr. Orestes Quércia, Rui de
Almeida Novaes, Lauro Péricles. N6s temos um
historico de boas administragoes nessa drea e
de preocupagao com o saneamento, além de
grandes profissionais. E com isso a cidade foi ad-
quirindo uma tradiciio e a cada periodo os gesto-
res foram fazendo alguma coisa para garantir o
abastecimento de dgua na cidade.

E quando surgiu o convite para o sr. se tor-
nar secretdrio municipal de governo?
Depois dessa experiéncia no DAE, fui diretor

le, nio como BRT. Esse projeto nés
enviamos em 1999 para o Banco Mundial de De-
senvolvimento. Era um projeto que a cidade pre-
cisava. Um projeto de corredores, e em cima de-
le foi desenvolvido esse projeto atual do BRT
que, numa explicacio simplista, trata-se de dois
grandes eixos para ligagio do Campo Grande e
do Ouro Verde, aproveitando as estruturas exis-
tentes que sao os terminais. No nosso permdo.
inclusive, nés executamos cinco terminais. Um
deles € o terminal do Vida Nova que remodelou
totalmente aquela regido. O terminal foi o dina-
mo da Imns?orma 0 do bairro. Entio o BRT
precisa funcionar. E um excelente projeto, mas
precisa funcionar,

O sr. considera que o BRT tem potencial pa-
ra resolver os problemas do transporte urbano
em Campinas?

Acredito que Campinas precisa estudar um
transporte sobre trilhos. Um VLT ou algo desse
tipo para a cidade, obviamente para regioes nio
atendidas pelo BRT. J4 li propostas e iniciativas
de ligar o Centro até Viracopos por meio de um
trem, por exemplo. Mas no meu modo de ver é
um tipo de projeto que vai levar quem para on-
de? Viracopos € um aeroporto internacional do
Estado, pessoas que embarcam ld ndo sdo so-
mente de Campinas, sio e todo o Estado e até
de outros Estados. Nao acho que seja desneces-
sirio, mas € preciso embasamento, estudo. Tu-
do o que for proposto é preciso ser feito a partir
de uma pesquisa de origem. A minha sensagao
€ que o Aeroporto de Viracopos merece a cria-
¢do de uma linha expressa.




Veja, nés temos que
entender o que é ciclovia.
Acho que o termo esta
sendo mal utilizado em
Campinas. Se faz o
equipamento e ele
nao é usado.

E quanto ao trem intercidades qual a per-
cepgdo que o sr. tem do projeto?

O trem intercidades estd calcado em estu-
dos que ja vem de muito tempo. E isso € mui-
to importante. O planejamento ¢ essencial.
Agora tem que haver uma coordenagao para
que ele seja realmente integrado ao sistema
de transporte urbano da cidade para que a po-
pulagiio tenha acesso, porque sendo nio cum-
pre o seu papel. A Campinas de antigamente
tinha isso. Na época dos bondes tudo era inte-
grado, a cada cinco minutos passava um bon-
de. Os bondes levavam até o Centro que arti-
cula com outras linhas. Entao, se tinha essa in-
tegragio. Mas na Campinas de hoje eu enten-
do que é possivel haver mais interagdo entre
as regides, o que seria até positivo para o pro-
jeto de revitalizagio do Centro que vem sen-
do proposto. Nés deveriamos articular as uni-
versidades com o Centro para ocupar esse es-
pago. Ha um esforgo da Prefeitura, mas € pre-
ciso avangar nisso.

O sr. citou o Centro. Imaginoe que o Cen-
tro de hoje é bem diferente do Centro da sua
época. A Prefeitura tem um programa que
wvai dar isen¢do tributdria na tentativa de reo-
cupagio do Centro, como o sr. avalia isso?

Sim, o Centro teve muitas perdas, sofreu
um esvaziamento. Parece uma cidade fantas-
ma nas noites. Acho muito importante um
programa desse tipo, e além de outras atitu-
des que devem ser tomadas também em re-
lagao ao Centro, como fixar moradias. Tra-
zer a populagdo para o Centro. O Centro era
reservado para as pessoas economicamente
mais abastadas, ndao s6 Campinas. Sio Pau-
lo também, com a avenida Sao Luis, por
exemplo. E preciso articular essa retomada
da vida no Centro.

0 sr. que foi secretdrio de obras e de trans-
portes, como avalia a questdo do trinsito.
‘Campinas precisa de um programa de inves-
timento em obras vidrias?

Ndas precisariamos de obras vidrias urgen-
tes. Desde o tempo do prefeito dr. Hélio de
Oliveira Santos quando foram elencadas algu-
mas obras importantes, elas precisam voltar
para a pauta da Prefeitura atual. Sao obras
vidrias que precisam ser executadas. Tem a
avenida Norte Sul, por exemplo, que nio ter-
mina. Teria que duplicar o viaduto. O que
ndo é nenhum "bicho de sete cabegas”. Fazer
uma passagem de nivel e ligar a avenida na
estrada. Essa ¢ uma obra importante, uma
passagem de nivel sob a avenida Nossa Se-
nhora de Fitima. Escoar o transito. Isso me-
lhoraria muita coisa e ndo € uma coisa impos-
sivel. A rua Benjamin Constant, por exemplo,
é importante via do Centro. Ela € atravessada
pelo menos por umas seis outras vias e tem
um trifego de 6nibus pesadissimo. Entdo, é
outro ponto onde € preciso ser estudado uma
passagem de nivel, por exemplo. Nés precisa-
mos de um programa de obras vidrias em
Campinas. Nao seria necessariamente no
atual governo, mas um programa que melho-
rasse a questdo do transito na cidade e fosse
colocado em pritica.

0 sr. disse que teve sua tltima passagem
no governo entre 1997 e 1999. Conte um
pouco sobre esse momento?

Foi um momento dificil. Eu avalio que no
periodo Campinas enfrentou um fenomeno
socioldgico que nem a cidade nem o sistema
de transporte urbano previa. Foi um fenéme-
no que comegou a aparecer no Brasil inteiro.
E Campinas talvez tenha sido a cidade brasi-
leira que teve o maior impacto dessa invasdo
do transporte desregulamentado, com os
‘perueiros’ na época. Em um ano os
‘perueiros’ retiraram 20% dos p iros do
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0
Queiroz Telles Coelho, em visita a sede do Correio Popular, onde concedeu entrevista exclusiva

usudrio comegou a ser transportado em veicu-
los de péssimas condigbes e sem a menor se-
guranca. Nés saimos da regulamentagio para
a total desregulamentagiio em dois anos. E is-
s0 acarretou em indmeros problemas.

Foi 0 momento mais dificil na histéria do
transporte ptiblico de Campinas?

Foi um periodo que desequilibrou todo o
sistema municipal. Foram momentos muito
dificeis. Momentos de agressoes a funciond-
rios, manil oes inconformadas teve de -

transporte urbano. Isso jogou a cidade e a po-
pulagdo em uma zona cinzenta, porgue o

do. Inclusive aquela paralisagio do Trevo da
Bosch que causou um impacto muito grande

¥ = am
Estagiio de tratamento de dgua em Campinas: Amando Coelho atribui a d

em toda a cidade e regido. Resultou em um
engarrafamento na rodovia Anh, a em

gratuidade e nés chegamos a um ponte que
de 12% a 15% das viagens eram sem pagamen-
to. Somado a questao dos 'perueiros’ e do
abandono de usudrios criou-se um problema
muito grave que desencadeou em um total de-
sequilibrio no sistema. A cidade acho que
nunca mais voltou a ter um sistema sadio e
equilibrado desde entdo, mesmo com todos
os esforgos.

E qual o legado que o sr. avalia ter deixa-
do desse periodo?

Na época nio havia o que ser feito a ndo
ser regulamentar esse sistema de transporte.
Acho que o legado foi a regulamentagio do
sistema alternativo. Porque ao se criar a regu-
lamentacdo, criamos o transporte passivel de
fiscalizacao. Todo aquele periodo era fomen-
tado também por muita pressdo. Entao a lei
que regulamentou o sistema alternativo foi
fruto da vontade politica do prefeito na época
dr. Chico Amaral e do vice-prefeito, dr. Carlos
Cruz que conheciam muito bem o problema.
E nio havia outro caminho. Para recordar o
clima tenso da época basta lembrar o episé-
dio da quebradeira na garagem da empresa
Caprioli, que até as autoridades policiais tive-
ram dificuldade em conter. Também destaco
os cinco terminais, em especial o do Vida N
va, Vila Unido, Jardim Maracana e Apareci
nha. Teve o pitio de veiculos na regiao do Jar-
dim das Oliveiras, que ajudou muito e resol-
veu um problema que a cidade tinha, além de
algumas corre¢des no projeto Rétula, que foi
implantado em 1996, e tivemos que executar
algumas corregdes, como, por exemplo, o sen-
tido de trafego da Rua Coronel Quirino.

O sr. citou o Rétula, hoje muito se fala em
mobilidade. Qual a sua avaliagdo sobre mo-
bilidade alternativas de transporte, por

lo, as ciclovi

1997. Foi um bloqueio que durou quase o dia
todo. Aquilo foi traumatico. A cidade parou.
Havia uma pressao dos 'perueiros’ e intermu-
nicipais de uma demanda, em virtude da in-
terdigio de peruas de outras cidades. Foi um
periodo muito dificil que transformou toda a
relacdo da Prefeitura com as empresas de
transportes. O sistema do transporte piiblico
de Campinas era um sistema equilibrado e sa-
dio. Em que a tarifa cobria o custo. E naquele
periodo além da questio dos 'perueiros’ foi
um momento em foram muito demandadas a

em 1967

Copyright © Clipclap 2025.

Vej'a. nés temos que entender o que é ciclo-
vias. Acho que o termo estd sendo mal utiliza-
do em Campi Se faz 0 equip oeele
ndo é usado. Porque nossa cidade nio tem
uma topografia que favorece o deslocamento
com bicicleta. A cidade possui muitas colinas.
Basta olhar as ciclovias que vem sendo entre-
gues pelo poder piblico. Vocé nio vé nin-
guém utilizando. Nio é eficiente em nivel de
transporte. As ciclovias da Norte Sul, por
exemplo, ela funciona, mas tem uma ativida-
de mais de lazer do que de transporte. Enca-
rar como uma opgio de transporte isso, defi-
nitivamente, Campinas ndo tem. Com o BRT
funcionando, ciclovias que fazem a ligagio de
onde o usudrio mora até as estagoes podem
ser eficientes, mas primeiro ¢ preciso fazer o
BRT.

E em relagiio as chuvas, como o sr. avalia
o projeto de construgio dos piscindes anun-
ciado recentemente?

Em 1961 choveu bastante, em 1981 tam-
bém foi muito chuvoso. E fato que em alguns
anos ndo tiveram muita contundéncia, mas é
importante a prefeitura interferir. A constru-
o dos piscindes ¢ importante, mas avalio co-
mo imprescindivel, uma avaliagao m
te sobre o canal subterrineo da Norte Sul. Ve-
rificar se € o caso de um desassoreamento do
canal. Isso poderia ajudar até a consolidagio
do projeto de construgio dos piscindes, que é
uma obra de duas fases e que deve demorar.

O sr. tem um hobby. O que costuma fazer
para relaxar?

Estudo e assisto muito futebol. Sou um afi-
cionado pelo Guarani Futebol Clube, com
bastante fervor. Assisto filmes e documenti-
rios. Leio bastante e estudo. Procuro me infor-
mar sobre alguns projetos de relevincia para
acidade.
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